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1. Tuli 1903

Birtgetmeistet:

Dr. Karl Lueger

Vizebllvgermelarer:

Tosef Bteobadh
D, Josef Nemmayet

Stadtear:
Herwann Biclohlawrek Kais. Kat Dv, Raderich Wrenn
Heinvich Brann Wenzel Oppenberget
Leopald Brauneift Tozef Rauter
Kavl Friedrich Biisch Jasef Rissaweg
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Ing. jozef Kayl Ghsatthauer Andreas Weibmaan
Leapold Hatzl v, Anten Welelshy
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Magistratsdicektar:
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SEtadibatndicakior:
Ing. Tranz Bevger

Qherv-Fradrinachhaltec:
Friedeich Henig

Divehtor der stadtizhen Strabenbahnen:
Ing. Ludwig Spangler
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GOemeinderatsausschuf
fir die stadtischen Strafienbabnen

Varsitzgender:

Dev Biirgermeister eder ein Vizebiirgermeister >

riitglieder:

Kais, Rat Rabet Baron lewy, Josei Xlandy
Alfons Benda Jahxnn Hnoill
Max Ritter wvorn Flrdeniygg Leopetd Kumnsdhak
Albit Hllsoher Frang Langet
Karl Bdhreiner

iz Fxx. Dre Aivhurd Tiaiabicdme

Ersatzmitglieder:

Rudolf Heflenmewer Joser Dbrist Johann Fichler
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Klagiaratsdivelitor Warl Appel
Obonmagistratstat De. Max Wellt
Direltor des Stadibavamres g, Heinvich Goldetnind
Direluor der Stadtbudihaltung Julus Sticber
Divektor dev stdddsden Btrabenbahnen Ing. Ludwig Spédnglee
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Divektionsausschufl
(=it Vetrttetung des Ditehtocos)

Varatand der Oruppe
fiic Rects: und allgemeine Verwaltungsangeleqenbieiten:

Drvektlonseat By, Wensel Heeld

Voratand der belrlebslediisdbent Genppe:
Zenttalingpektor Ing. Ottokar Hradetzhy, Betvizhsleifer

Vorstand det bautedinischen Groppe:
Qbevinapeklor Ing. SFca Wklieeartrt

Varstand der homuneezlellen Konttells) Gruppe:
Inspeltor Adalf Sidart

Varstand der werlistifte ntechnischen Gruppe:
Obavinzpeklor Ing. Pauil Hazsa
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VORWORT.

Am 30 Juni L. waren diz zrsten zehn jahre des Eigenbe-
trizbes der Wienegr stidricden Birafienbahnen vallendet. Hus
digsem Anlasse hat der Gemelndevatsanzsdhaf fiir die stidti-
acben Strafenbahinen unsg beauftragh giinen hursen Beelohl
fber die Entwidihorg des Unternehimens und ey seinen daz-
meitigen Stand =o erstatfen.

Die Gifenttidkelt, dev wir dlesen Bovidht higmit fibergelrer,
dittfte dataus ecschen Hbnnen, dalt dic Absichen, welehbe dee
Gemeinderat und der damaligz Bliivaermelster der Studt Whien,
Dr, Karl Lueger, bei der Veratadllctinreg det Steavembalimen
gehegt haben, widbieend de3 stddiizcben Eigenbeatviehes unal-
lAz31g vexfolgt und nadh Maglidikeit exveicht worden slnd.

Der Riddlick aut diz velche frbelt der eraten wehn Jahee
wahnt uns, dankbar jener zu gedenkert, dle ansere ‘Titighelt
ermdolichl und geledert haben, vor alkem det Mavren Bilyget-
meiatet wnd Vizebittpermeister, des Gemeinderates, Btaderates
und desser Retetgnten, des Oemeinderarsaiaachnises fic dies
stidtischen Strafienbahnen und der Magistratsdiraktian, fzemer
der Eizenbahnaufsichtsbebdrden wie andh aller andeven Be-
hatier und Mmter. Wir danken nidet mindey dee Uebensdic-
digen Devdlierung Wiens und deor Wlener Prasze, deven Lab
ader Tadel wihe ey mil Aulmerkzambent md niemals ohine
Mulzen werfolgen,

Endlich dantlkt dev pefectigte Divehtor auts vollom Hemien andh
gllen seinen Mimarbeitan, den Beanuen, Peambinmen, Wnrerlher
amtety, Bedlenatelen und Arbeitern det Straienbabin.
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Fiir dieaen Geridit hiben alle Dlenstabteihmigen die Unter-
lagert wetietert; bearheitet wuzde ov von dem dev Divchtion zn-
geteilten Maglsteats-Obevkommissat Dt Josel Halmann uind
unacvem VizeThspektor Ing. Hugo Thumb.

Wir schligitenmit devn Wunache, dab unser Bericht den Frenn-
den desUnteenchmens einfges Inte rasse, inacrem Diensthboper
aber zugleidy dle Anregung bicten mége, anl detn Dishor Eve
rangenen ritstig weiter #u bauen zum Wohle vnd i Ehee
uhaerer sdbidnen Vateostadt,

Wien, Lot Juli 1813,

Dicektion der stiidtischen Straffenbabnen.
Doer Dihvrelcer:
Bpingler.
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Geschichte der Vervstadtlichung.

Mach langwierigen Yerbandlungern harte dle Seméinde Wi
il der Rundmadbiong des kB Bisenbahntinistetiums vom
24, Mis 1590, R.-G-BlL W, 538, die Koresesrian fiorein Nets novmat-
spuriger, it elehfrischar Keaft 71 betreibender Kleinbuhin-
liniere erbaliety, Daewnter waran nelbete den Linien der Wiener
Tramuwir-Gesellzchalt ¢iele nene Linten, deven Ban nady elnem
Fragrinam teils in den Fabhvew 1899 bis 1983, tefia Fie eine spiters
Aeit des Bedarles 1o fussidbt genonunen woae. Zum Lhnban det
Proedeobahmlivdety auf den clektrlachett Beteieb wad #ur Huse
Fihmung des Bauprogratmags war die Hag- nad Betetebagesells
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schaft fie stadtlachs Spafenbabuien in Wien ins Lebetn gerufen
wrovden nnd hatte aweh it dem Pertvage varn 28 Oktober 1399
diess Nufgaben nebst der Beirichsfahrony auf alen Linien
fibernommen. Wie sidh jedod herausstellte, wae sle auber
stande, den Anforderungen der Femeinde nadznkommen, 30
dul Meinungsversdhiedenheiten mehr adee ninder schwetee
Att an der Tagesordmmg waren, Da die Semeinde fiberdies im
MMai 1509 den Besdlul gefadt hatee, neben einem Week v
Beleuditungs: und Keafistrom gin eigenes Babuwerk =i ct-
elchter, mubte die naticliche Entwidihumg af e vellstaindige
Verstadtllbung dev Srmafenbabnen hinziclen. In der Hand
deor Gemeinde hatte das lnternetonen die wichtigen Beplingtis
gquingen des ¥leinbahtyesetzes mo gewdrtigen, wie die neuneig-
tiheige Konzessionsdaner, dle Bteney umd Gebiihrenbeireiung
wnd den Vergidst aul das staatliche Helmfallsoecht, wid konnre
ferher alledem gececht werdem, was die Bewdlherung von detn
Hauphverkehesmittel verlangen muf. So fand ancdh dieses Wit
schaftsproblem seine Lisung, 1o der Sfadtratssltzung wom
ot Pememaber 1901 envtweickelte Bilvgermeiater Pr Luegere selnen
ftrag, dev Bau- und Befvichsgesellschalt das Anerbieten atlf
Abernalune der Stealenbahn vons 10 Javutat f002 an um den
Betrag won 62,080.000 Kronen zu sicllen, die Bienens & Halshe
A0, mit dem wreiteren Aunsbad des Merges samt Zugehide 30-
wig der Beistellung von Wagen wnd deeen Ausvistunog um
3:510.000 K #n betrawet und il gleichecitly den Benvieb des
gangen Uaternelnens anf dle Daner det ok adastandlgen
Danarbeiten bis Engstems 31, Beeember 1903 anf Grand cines
cigenen Uhercinkermtnens zu ibertragen, Zue Bestreitung des
nsgesame mit 116 Millionen Keonen vargeseheten Aufwandes
tijr Bralerbahnzwechks soewle (e eine Hethe anderet groler
Aufgaben der Gemelnde, daunter auch den Bau einer wweiten
Hocbqguellenleitutig, sallte die Gemeinde el nveatitiensanlehen
veds 285 Millionen Mronen aufnehmen. Wach lunger ond eine
gehender Beratung falte det Siadvat dan Beschindl, diese Fine
trdge demn Gemeinderate mur Anmahme zu ampfehlen, In der
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denkwiirdigen Sitgung votn 27, Degember 1931 hat der Ge-
meitderal dle Antrage angenstaoest. In rascher Folge beschlofs
Cine aulerordetitliche Generalversammbntiy der Ban: utid Be-
tricbegeselladratt am 28, Januar 1902 die Auflésung det Gesell-
saivaft, [t 14. Opvil wacen die Sdlubbviere mlf der Siemens
& Halake FlL-G, gewechaelt, Etvaptechond dlnem welteren Bee
scdhluzze des Oemeinderates wvown 31, Janear 1992 wgrde am
4. Fpril 1202 das Wonternelmen im Handelseegiater wit der
Elrina = Demelnde Wlen--acadilsde Stralenbalinets S e rrageil.
Seithee wird die Floma von dem Biitgermeister oder elnem
Vizebiitgermeister gereidmet.

Geichmeitig aber wurden die Verhandlungen weogen BErewers
Pung anderer Wietter Sleaffenbahnen gefihrt, 1 evster Linle
detr ndchsrgredfiten, der Meusn Wiener Voamwray, Dig k. b priv.
Cuterteidhische Ldnderkank,” die cinen groben Teil dex FAktien
dieser Geaellsdyalt besal, evbot aick, der Gemelinde dag Bahnnetz
satit dent dazugehdrlgen Liegenschaften, Gebinden und Re-
miseTy, den Falirparh und alles sonstige Xngehde zu dhecgebon
und den Uinban anf den elektrischen Betriel durdaufithesin;
feriet eine gedbere Anzahl pewer Toieh- und Beiwagen belzu-
stellen und saiefilich auceh den Behriecb big Ende 1903 durcch
die Meue Wiener Tramway-Gerellschaft als Bevollmaditiohs
der Gemeinde Wien untev der Haftung der Bank beaorgen zu
Lagsert, Dasz Encgelt aollte 156 Millionenr Fronett betragen, In
foelgetichbiger DuardiHikcurty der Veestadtlidiungrabtion fafite
wicdernm itbev den Anteag des Bicgeomeistexs der Sfadirat
amt & Apell ond dev Qemnelnderat am 6. dlai 1902 den BesdHud,
dleaes Anbat anzunchmen und dis hoteesslon fle dicses Nerz
wu etwerhern, Gi¢ wuarde mit det Kandmachung des b, k. Eisen-
Lalwmministevinms vom 25 Juli 1902, R-C-Bt N 150, erteilt
unsd achon am 3. Augual dicses Jahres war der Bauvertrag tiit
det Landevrbank vwie and der Abldsanga- und der Betricbs-
verttag mit der Menen Wiener Tramway =Oesellsdaft abges
sdhlessen. Jm allgemeinen sellte dev Umban, den dic Jsters
celdalacheon Sdderteere durdrzufiihren hatten, und die Fus-
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rhsturyy des Netzes 3amb Zugehdr elnsdlicBlich devr Wagen in
gleichar Weise acfolgen wie bel demsdhotifeiihet kenzessienier:
tan Wetws, ut die ElnhellUchkelr maglidet s wahtet, Filr den
FErtriel dureh diz Meune Wisner Tramway = Gesellsdbaft im Voll-
ttiacranamen und anf Redming der Gameinde Wien galten im
Wesen die glelchen Bestimmmangen wie five dle Siemena & Halshe
B.-6, Wach FAblawf des Vellnaduswverhdlinisses wat die pange
Anlage in ovdentlidhem Zustand an die Gemeinde sariich -
stellett

Dieser Augmmblick der Riidistellung beider Mecke sellte frifher
slnrreten, als mespriinglidhy gedacht war. Bei allen diesen Ver.
handlungen war das Bestveben der Geneinde worzngsweise
datauf getidreel, der ganzen Bevdllhenuig Wiens duec: Schattung
cines =eitgemibert Masserwverichrsmittels geredit i werdei
Gleidy davaut aber mule das Augemmecl sich jenen smwenden,
die i Inkeresse der Bevdllermg in den nenen Bervizhen titip
waven. Das Loa der Bediensteten hatte mwar im Lanfe dev letzten
Jahre wirdethalte Bessetuingen evlalven, aber hanptsadlid dic
Frage Jer Hlterss vnd havaliditdtsi{ieaorge arand tootz der i
demnn Korizeasionen cithaltenen Yarsdviften daline nody immet
offer. Weiters zelgle sidy die Morwendigkeit, die Dienst- und
firbeitsyerhfltnizge des Pevsenals, instesondere aber der I
Fahrdienst atehenden Mannsdhaft, eincy Durchsidt wnd Yer.
berserming i unterzlehan. Jdiligilich mufdte ated anerkannt
wevdenr, daft die Tarile elner Hewvegelung auf elttheitlldrer
Grundlage bedirfen, da jedes Werz acite eigenen Falnpreize
hatte, Es war sicher mn eowarkery, dafd dann ein mitunter ibet-
fifissiger Lmateigyerkehr und die damit @erbundens Yevteues
rung gewisser Fahrten weglallen wird. Hof der anderen Seite
13zl aleh wieder die Linienflihtatg verelnfachen und vevbeskern,
gobald det Zwarys versehwinden wiicde, méglidac viele Linien
direht fithrem #un mfisaen, damit diz Fahrgdste den [0-Hellet-
Tarhf ausniitzen kénnte. Alle dicae Heformen aot wirtsdaft-
Hebem Gebicle ducchmafiihten, hontiten die bemriebsfiihrenden
Gesellschafretn sidy micht entsehlietern Gie somenten daher zu,

14

den Betrlelr scbon ver dem Ende 1903 an die Gemelnde aben-
grben, damlt awdy die Angestelliten dle Thnen zugedachirn Ver-
bessgaomgen erhalten kinntet. Und 2o besdhlob dev (emeinde-
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adindlelnplad: i der Vapeklrchr

tat am Ik Kai 1903, den Beteleb allet 2tddtischen Stralenbahnen
vorn 1. Jall 1903 an selbst @ fiihren, unbeschadet dee Vertrdge
mit det Siemens £ Halshe A0, und mit der k. b, priv. Seters
reidiisdien Landevbank fiber den eeatlichen Busbaw dev Linden.
liv genehmlgte feemer Lohnerhdhungen, Wehnungsbeltrage,
Fahrzulagen whd dine Reihe anderer Zuwendungety at die An-
agestellten mit einem jalnlichenr Aufwand van mebr als giner
Million Kvonen, daronter auwd ¢lte wesentlidhe Aufbesaernng
dev Pensionsbeziige Ihe diz Pediensteren. Diese muafte wimso
werivaller aeim, alz gelegentlidy das Uberpangez auf die nene
Betriebsart sghrt viele Lente die Dignung dise nidght besaben
oder andy sgnat, namentlick In der SBeallwicrschart, eine ge<ig-
ticte Freadrilibgunn mehe fanden. Hand in Hand daodt ging die
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Auspabe einer cinheitliden DHenatordnung fiiv das ganee
Perscnal, das dle Semeinde nmahezn voltzdblig unter Dnvedh-
mung der bisher bei denn verscbledenen Linternchtningen mu-
gebrvadiien Dignstreit fibernonmen hatte, Die duteh die Zusam-
menteguy e beidenrt Netze bedingire Anderang der Zotieu-
und Sehtorenvinielling hatte viglfach Yorielle [iir die Fabrgaste
anfzuweisen. Daxt kao dle Binflirrung des begorwders niedri-
gen Einheitspreises vor 10 Hellern fiir jede ar Wetktagen vor
1.5 Uhr friih angetretens Fahit ohne Redisidht anf deten Linge
und Dauer. Bhnlich wuede v jede vor 72 Lhe ilblags A Somm:
und Felevtagen angetrekenie Fahel, andy wenn #ie sleb in dle
tiinfie Zone eratvedite, der einheitllehe Preis von 20 Hellerst {23t-
gesetzt, Sclicilidh wurde audh bei den Pahrten, die mur mwel
Teilstradien nrnfalklet. ein cinmaliger Wapenaredese] geatatret.
Dle Gellrigkeit det dionatz. und Halbjahvshkatten, dle Bizher i
jedes Mels besonders geldst werden muftten, wurde chne Et-
hilung der Prefae von 24 und 120 Kronen auf das vereinigte
Metz ansgedelnt. W dle Kesten aller dieser dlehrleistungen
w1t deeten, wurde mur der Peela der Falrten auf ¢iner oder 2wrej
Teilstrecken nads /.6 Whr frith w2 Heller hinaufaesetet. Der
neue Tacif toat am 23, Mal 1903 in Kraft. i weiterer Folge dieser
Besdhlusses genehmiigee der (lemeinderat atn 26, Jutt] 1803 die
Eingelzung cinet Dicektion der stadtizcben Btratenbalitern wid
traf cugteidh Anordnangen fiber ihee dlenstlicke Stellonguidden
Wirkungskreis, Elne Reile von DitekHonsabtelluttgen besovgle
die Geadharre der Verwaliung, Betvighsabwicklunp, Bahn- wnd
Gebiudeerhaltnng, Wetkstitte. Materlabverwaltung, des Kassen-
und Rechnunpgswesens uad der Budshallung. Dle Leitung det
Eahinhdte nebst Betrlebswerkstatten oblag eigenen teckidsden
Boeamlet. pift der Bntachliefung wom 15, Januar 1904 gettehmigbe
der Biirgermeiater die Rinsatzung ¢ined Dircktionsawssdmsses,
dex die Geschifte dee Stralenbalmditektlon i Ealle dev Vers
Mnderang des DHeektors an dessen Stelle @ lelien hatte, in
divaet Buaachul wacden dee Vorsiand dey Abteilung i Recfibs-
wnd allaemelne Yersaltungrangelegenheiten, dev Betrichsleiter
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und der Vorasrand der verhebrshanifrodrndschen Abteilung be-
tulen, The datnals Festgelegton Einodvunaen bestehen inihiren
Crundsigen nady hewte, nare da sie mit dem Wachaen Jdes
ntermehmens gleidfalls elne enlzspredsends Ausdebmmg e
fatiren owiBier, S0 wurdea it Jahre 1909 die Diveltionsabtel-
hingen nady ihven Fadwichtunaen in vier Grippen eingeteilt und
gleichzeitiy einige nene fibteilnngen geadiafien, Numneht 2etxte
dev Divektlonsauaachus sldh aus den Gruppemverstinden =u-
gammen. Julweiterén Verlunfe der Entwicklung 19sfe sid aua
durt Rabmen der betrigbstechnischen Gruppe deor Geadvillls-
rwgig des Werkstdtiendienates und dev Lagerverivalting ab
und wurde ala cine teus Geuppe init dent gleldren Befngniissen
ibres Vorstandes den dbeigon Sruppen angegliedert (Seite 11},

Das Anwachsen der Stealenbabimen war aber nlebt blold in
dernatiinlichen Brrtwitkilong dea Uinteenetumnens allvin begriindet.
Denn wile achan erwahint, mwfite das Bestreben der Gamelndse
dahit geriditet sein, den gesamten arofistadtischer Verkehr dem
Bediichiisse der Atlgemeinheit dicnatbar 2o machen, I Vo
tolge diesery Aufgabe flhere der nddwste Sefwitt zurt Fowerbung
der Kagraner Baihul Diese war bt Jahee 1595 von der Bahnhan-
utedl Eetelebzuinteriehimung Ritschl & Ko, anlaMich ginea Fest-
sthiefsns xum S0jihigen Regienunasjubitinm Se, Majeatit des
Kaisers auf Orund elnstweiliger behdrdilber Bewilligongen
dla clektelsche Rlelnbabint eebaut tnd 2ot 25, Jund 1893 in Batrich
geselzl worden, Schboty datinals Ratte die Qemecinde Wien Lm
Auge pehabt, die Kotsession fir diese Linie selbar zueroretben.,
Dz Behwierigheiten, mit denen dieses Wnternehmern suw kdmpion
hatte — es war inzwlsden audr dwech dinen Flitgel nach der
Crischaft Haisermnihlen orweitert worden —, etleidherten dle
Verstadtlidnma, Auf Crund eines Fnbetes der Fivime v, Keomen
& Koo in Berlin, Jdie die ganzse Bahn crworben batte, besdilod
der Gemeltwderalt In der Slezung wotin 120 Juli 1904 den Bnkauf
drer FAnlage samt alletn Zugehdt om den Pogis von 1-2 Milllomert
Kromen, Der Betrieb wavde vome 1, Juidl 1904 an anl Rednonag
der Gomelnde Wien uncer der Aufalebt ¢inea Beamen dee s67dtis
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sthen Stvalenbahnen agefiilivt. Dic Konzession echielt die Ger
einde mlt der Kundimadrung dez k. L Eisenbahnministeriums
verm 30 Beptetinber 1004, Re-G-BL Mo, 313, At der tatsddlichen
Obernatiag am 28, Desember desselben Jahres sind audy diese
beiden Linien in das Strabenbahpnetz enberogen wavden.
Fitn 15 Huguwal 1925 far der Sonderfahrvpreis anfgelwoben
worden und 5 gilt setdern andy hier dev allgemeine Tarll. fn
Weithbild der Stadf standen jetst nore metie deei LoHatbabne
unteenehtinungen o pelvatem Beteleb, die Dampftramway vao-
mulz Hraul & Ko, die Lobalbahn Wien — Gunbramsdorf der
Fihtrengesellschatt der Wiener Lokalbahinen und dle Zahiead-
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Haltepzefle Vledrichoivase £oT G sif2edssione

bahn auf den Kahlenberg, dee Kahlemberg-Risenbahp-fi-a.
gehieig. File den grobstadiischen Yevliehr waren sie samtlch
ron unlergeordneter Bedeubona, da ske, vom Hande dee Stadt
auzgehend, haaptsichlidy eine Yerbindung elvdger aufechalls
liegenden Owvischaften mit Wlets hetstellten uwnd einen nae
sibwradyen Verliche unterhielten. Fir dig Gemeitnds kam wor-
landlg dle etste it Pettacht. 3ie bestand eincrselrs aus der
Linie Wien — Augavtentriidic — Flocids dotl — Stammensderf mijt
cirer Dbzweigung von Flovldaderf dlber Hagran und fispern
nidh Grofi-Etmérsdotl, andergeits wns der Linie von Hietzling
ilboe Maver, Hodann vnd Perdrrgldsd ot nady 0ddlng talr den
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Hiligel Hietzing—Ober-3t. Yeit, XZahlies und allgemein waren
dic Wlagert wegen unaufhorlicrer Entaleisungen. mangelhaften
Verkehrs und steter Stodeungen. BMic allent Mitleln, die der
Gehovde »u Gebhore stehom, stubte der dMaglstrat FAbhllie zu
sehatten, bis die Oberseunquing sich durdhrang, daft nur dutds
Ale Verstadllldmng diese helstande behoben werden hinnten,
Griéfiere Bedauttuonry hatte dle Baln auch e dle Genwelnde
in dem Fugenblidie geweonnen, ala dle ain Unken Domatufet
Batlldy ven der Stadt aclegenen Outsgemeinden Fleridsdart,
Leopoldau, Kagean, Hirachsietton, Sladiau und Fspernt nebat
Tgilery mehrever anderer Ovtschaften auwf Grund des Latides-
grsetaes wom 24, Dexember 1904 mit Wien vereinigt und in
dety XXE Bezlvh susanunetwefailt wotden sind. Spater kam
nodh hinsw, dab i Laine ein stidtizdes Versetgungsbeelin
in grafitem Gtil errichter wurde, das giner Yerbindung wit det
Hladt bedurfic. Langwierige Verhandiungen filbnten endlids
an 9. 0hal 1907 zu citer Bindgung, der der Oomelnderat mit Be-
soludd vom 28, desselben Monats sustinunte. Danad: solie dle
Oamelnde das ganxe hawegliche und unbewegliche Yeombéqen
der Geaeltschatt wn 4,4628.000 Krauen banfen nnd gine nene
HRongession e cleitelache Klebelbaholielen fibev dleselben
Stredien und vinige Anschlisse erwerber, Dle Ubetuhme dee
Bahn samt Zugehir in das Figentum der Gemeinde sollte chen:
gowhie de Qbertahime des Peraonals eitdiowivhend wom 1. Jannar
1907 geltert. Votu dezetn Zeltponkt an hatte die Oesellzchaft
das Unternehwmen bis anf weiteres auf Redmung der Qe-
teinde zu fibren. Das lbereinkanouen wavr fermer an eine
Rethe von Bedlngungen gelniipft, dic alle i Laule des
Jehres 1937 eofillt wurden, &5 erhielt wtter andetern die Ge-
teinde dic angesnditen Kenzessionen sufolge Kundmadoung
dea W, ko Elzenbahnmminisfevionma wvom 235, September IA7,
R.-G-Bl W 23 &dwn vothey hatte i dee 19, atdentlicrets
Genevalverrammiong voin 25, Jlun 1007 die Gerellzdhaft die
Zuriidilegung ihrer Konmession und dic Juflisung Ay den
Fall besdilozsen. als dic Debidedlidren Emteddiefutygen cechil-
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geitig erfalgen. Die Gemehmipung des W K. Elsenbabmninis
steriurs zu den Beachliissen erfioft am 4. Dezember,

Es unterlag al2o Telnen weiteven Sdiwicvigheifen, dal dec
Vertrag ansagefertigt und der Betrleb mit 31, Dezentber 1907
durdy die Direlitiom der stidtischen Stradenlahtien  aofges
nobrert werden honnte, Sofort sefxten dic Arbeiten fite die
Unmwandlung aul elelivisdren Bevich, die Binveihung des
Peraonals nnd die Einfilhrang ¢ines neuen Tavifes mlt herab-
geacizliert Fahrpreisen it UTber dem Besduft des Gemeinde-
tates worrl 3. Apell 1906 wurden die Dempfstraberbalunien vere
mittals eines Uneslelgyerkehees in das ibrige Metz einberogen
Whaa die Hitiengerellsdhaft der Wiener Lokalbahnen anbelangt,
2o benditete dle Gemeinde den Anlaf, dab die scbhon vorbuln ge-
namte Batn won Wien-Matzleinsdort nady Guntremedeef als
elekiviscre Bahn wragestaltet vitnd nach beiden Ridshgen, bis
zur Intwern Stadt cinerseits, 1wadh Baden anderselts verldngert
werdets sollte, wi In elnem Vertrage vern 2 Deretinber 1905 dber
die 8t bentitetny dey Btraienbahngleise in der Wiedner Hanpt-
styaite durch die neue Bahrt der Gewaeinde elnen fAnteil an den
Eltusabonety, den Fbeete elektrischen Steomes und das Redht mu
stebworty, Telle der fremden Bahnanlage mit Strafenbaticnsragen
im gegebendan Falle zo tefahren. Dadocch ist die gtabe An-
nehmlichkeit geschaffen worden, mit der Lokalbahn ohne Um-
stelgen bls zur Ringstrabe zu gelungen. Dleses Ubereinkonuimen
ist seither mnehrfad erneuert und wesentlidh verbessert woorden
{518, vom 2 und 23, Juni 1911), Fir die Verstadilichung der
Kahlenberghkalm hat sich bisher etn rldtlges Bedirfnia noch
it hetausgestellt, shwohl Verhandiunpgen schon wlederholt
angeknipft wurden, Hingegen hat der Ausbon des Straftern-
bahnnetzes durch die Dieelitian sellbst weit Gber den Rahmen
dea Bauprogrammes i der Kongesablon won 1899 hinaus ot
sthritte petnacdit, Fibgeachen von einer sehr grofhen Angahl von
Gleirscbleifen, sotztlgen Evgéinrungen wnmd  Vemeollkmnm-
mngen der ahmaalugen enlst@anden neue Linken, wie jene
iitber den Figrzersteio wu den mledevdaccreehdfizdien Landese
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anstatten Gm Steinhof, von der Kaiser Joset-Briidke zom L k.
Lusthaug it einer Abawelgung 2uin Remtplatz in det Freuden-
al, in der Eeshetzeg Katl-Btrafie und Prager Bitafle im KX Ber
with, det Hexbedistrafle, fibev die Filbetigasse, Lamareiigasse
und Bpitalgarse, Gher den Margaraten- und Wiedner Qiivtel, zum
Lalnzer Versorguigishenn und nadh KadserEbersdott, Die letet-
genanmie Linie ist der Ecsabs file den seit demn 23, MEcs 7007 be-
triehenen Hutomabil-Stellwagenverhehr  swiscben der Slin-
mevinger Hauptatralbe und Ralsev-Eberadori, Tidl dlese Welae
versiehte nimbich die Getreinde cam ecsten Nate zinem Vers
ketiwsbedvfnisse Redmung xu ttagen, das swar lebhiafr, aber
dody nuv von Soilich hesdwanbter BErdening war, so dak man
dle hohen Anlagekosten eliwyr Stralfenbabn adheute und Lebetr
die hohetenn Bettiebzhaztenn eipes Automoabilverlielites auf:
wendete. Dig gleiche Emridhiang ist dann aud» amn 16 Ohtober
1997 Fiir die Btredie Flovidsdert - Kagean — Leospaldad gettoflen
wotdare Welilers kao rtock penad ¢in Jaht spitet die mit elelifri-
soher Qberleitung nach System Stoll ausgaiiihvte gleislose Balu,
alsa cin Blektro-Omnibos mit Steomabnehiner, auf der Stredie
zuriachen Patelzinsdor und Sabktannsdor! hinzon Heser Stell-
wigenbeltieb izt unbet elner eigenen handelsgevichtlich profos
Lotliecten Firma vGemeinde Wien —stadiische Automabil-Stell-
wagen-linternehmungs dem Beiviehe der Strabenbatin atyye-
gliedert; zim verantwortlloyen Gesdsileariheet 13t der Direktar
der stidtisdnen Steafenbabineent bestellt, 2ugleidhmit den Damipt-
strafienbabmen hat die Divelition audh den Betvieb der dem
Lande Mlederdsieieich gehorigen Lolalbalhn Stammeesdort -
Auerzthal 0berpommen. Dicse wurde am 90 August 1900 dovdr
eime 742 fkm langs Veebindung bis nach Bdrawenibarth ausge-
delnt und grhielt sa einen Ansedlub an die Mardifeldbahimett,
Erar am 1. Balb 1913 waren die nkederdslerreichizchen Landes-
bahtwett In der Lage, dleae Sieecdie n thrent eigenen Getriel gin-
rubexielien. Die sGemeinde Wien — stideisde Srabenbahners
lonnte die Batrighsfiilwonma nmse eher abgeben, ala die eigene
Linde MaScammersdaort im Laufe dea Jahees 1911 fit den ele bt
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gohett Betrieb umacball vnd vom 30, Degember 1211 in dev At
belrieben wutde,

Brie stete Zupalme und Haufung der Geadhdfre hat 2ich tnit
dee Zelt 2n elner aoldwen Belastung des Stadirates hevausge-
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tildat, dant es angezelat achien, 5o wie fiic die anderen Unter-
nehmungen det Gemebide awch fiir die stidrischen Strilen-
bahnen einen eigenen Gemeinderatsanaachuld zu bestellen. In
dor Sitzung von 3 Mars 1911 fadte der Gemeindesat den Bes
sehlul fiber die Zusammensetmung, die Geschiftsordnurg wnd
den Wirkungehreis plnea aoldwen Husachirssas,

Dz vaach aufsteigendeEntwidthing, welche dle Sreabenbalmen
unter det Perwraliung der Gomeinde Wien ecfahren halaen,
Lkonntz audh nadh aukenhin in gliddidher Weise wotn Fnsdrudes
gebradit werdes, Im Rahmen dee Gesamtausstellung der Ge-
neinde Wien auf Jder Internationalen Trangpettavastellung in
Wailand 1004 war dem Unfermehmen die Maplichkeil geboten
worden, die gesanitety ecdbhalsdien Eintidbtungen der Wieney
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Stradbenbahnen weitesten Keelsen var Bugen zu litheen, Be-
savders Demerthanswert wat ein Balonwagen; mit anderen
dhinlich ansgefibrten Motorwagen seollte er tiir dieg Rund-
fubicten duce When ured Lloygeburtg dienety, welche Jie Direktion
vorbereitet lutte, Das Preisgetidit Twat dem Unibernchnien z2wel
groite Preiac und eine goldene Medaille, den Mitarbeitetn ¢in
Ehrendiplom und mehrers Medalllen @nerkannt, Hllevdinags
nicht i dernt Wby wie i Mailind und wvorwiegend it
Bildetiy und Darstellingen der gesundheitlichen Etnrichtutugen
dev Bivalenbabnen, namentlic: it bemng aur die Arbeiterfiic-
sorge, wardn 2ie att der lncertwallonalen Hygiene-fAusatellung
2 Dresden 1911 beteiligt, wosue der Gemeintde Wlenr Fliv alle
ihre Anlagen egin entsprechender 1'el] des Ausstellingspaldsees
der @stereeichischen Megicrunyg eingeraumt worden war. An
dee Bauladrausstellutyg in Lelpzig 1803 ndinint das Wikernelanen
mit Modellenn van Bahnhdten, Bedienstetenwohrhivseen wnd
vom Allevheiligenverhehr feil. 1’s ist aber audi gehumgen, i
der engeven Facdnwelt don dem Linfang undd Range der Wiener
Bitrafienbabinen anpeinezsenen Platz [e dlese: Unlernehimen
der emeinde su $ichern. Dettt ntermiatisnaten GlraBenbahn-
und Kleinbahnmverein mit dem Site in Grilssel angehdrend,
geral ¢ adron kurze Zeit nach der Vevstadtidmng die FAns-
zeichming, dett Kotigrel dez Verbandes zu Wien It Seplamber
1904 mifvorsubereiten utid an den Verhandhoigen wie an der
Leibuny in besonderemn Male teilzunghmen. Den Fachkundigen
Vertreterty dev anderen Verkehesunlernehmngen konnte abar
grlegenitich der Besidotigunyy der bedeutenidsten Betrieba- und
Mrevharitdenamlagen ramtallen Emnrriditengen der Nadmwreis ge-
liefert werden, daft die Leitung der Wicner Snakenbahnen in
der hurzen Zeit ihees Bestandea beateebl war, daz Unlernelunen
den Fortsehritten det Technik entaprediend einsatichter,. Ge-
tade dacln, dabhier der clektrisdie Befvigh spéter als in andetan
Stidten ¢hugerithel worden war, wag 3 begriindet gewesen
sein, daft When in der Lage war, jene Elneldtungen In der
darmala vollkommmensten Gestalt zu ibetnehmenyy, die andeczase
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nach lingeeern hostapicligen Versuchen als die beztet sick ec-
wgisen mubten. Dach anc in eigenet sdépierizcher Arbeitsingd
manche Nenerungen und Verbeaserangen entstanden, die ent-
weder, elne Besonderhedt der Wiengr Btrafienbabhinen bildend,
zur Wereinfadming und Verbilligung des Bewlebez Daitragen
odet — vane grafiet allgemeiner Bedeutung -« Fitr andere Bahps
wnternehmungen verbidlick alnd, Se mag denm im folgenden
naher avagefildwe aein, wie die Steafrenbahinen In dev Hand dev
Oemelnde Wienn ihre heotige Chetite und die getadezn auns-
acbiliebliche und vorherschende Bedewuring im Gesamiverkehy
der Grofistadr grrungen haben zu Mtz und Trommen der Be-
wolhnevsdralt und well ateh des Gememdehanahaltes zelbst,
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Verkebr und Betrich.

Die efnschneidende Wendwag, dlo fardas Untevieiimen dud
dle vdllige Obenralune i dic Verwaltung der Gemeinde s
tand, kg vovr allews i1 der Versehiebung der perundsdtetidee -
Richtllnien fiiv den Fesbaw des Verkehrs petees mrsd die Flee
der Befichafilbiumo, i privalen Besjlse war die flufqube
der Babnverwalnmg nafwgenin ginfadher, da die veine 15
werbaltage beljeder wichtigen Veviindetun d varhareschend seln
nlkie. Dig Mweoahme der Verwalhung durch dle Gemeinde
Setete an lhee Stelle bedeulawmere Rilderiehrat, wenn anc
die fmanzicllen Blnfitsse ke gang won dec Hand gewiesen
werden kenaren und dadove mandhe Lausdheidung seltr ep-
achrweert wiiede. Die Sarqe fin- die vithtige und gesunde Uiy wide
hig der Btadr, die Evfiilleng lang betdebener Wikns iy oIt
ardberen Teflen der Bewaohnersdwft, dic vetkehrstedmiiselre
HAugliederung besonders gectgrieter Wahnwrgswerrel figl vien
na an als Haoptpewicdt [n die Wagsdhale, wem es il g,
den Bau neuer Linien und die Vertbessarnng  der Botch:.
Hiliewng =n berteflen, Len allmemeinen Auls chwrnng, der wrohl
Al duvch die Husbreilnng der Stadt und die £unakme jhyer
Bowohnerschaft bedingr war, verdewtildt das Bebanhild auf
Tatel 1, ders die GesamntziTern der aeit 1203 it elebtriaciien Ges
triehe betdrderten Personen und der Pafegeldeinnatiraen dae-
stetll, Die areigende mansprudbiahme Jes Uhternetirnens dards
dle Bevdilkeeung ergibr sich Rlarer, wenin man dle Zahl det von
ledem Enawehnee jdhelich sunibigelegren Faluten beredinet,
Ble iat o Sdsankild auf Tafe] 1 gleichugitly mit der Sesamtein-
watmerzaht anfgetvagen. Dartuch entfailen anf jeden Bawrolne e
[ett jihtlich faal 130 Blealenbahnfahrien degrn o) var gehn
Jahren, Die Ziler bleibt nur schelndar qeacn die gleids greber
Sradte murilck, Wegen dez in Wien bestelenden Ausgebraiteten
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Limetelgverhichres sind die #ahlon nlebt nimmittelbar tnlc jenen
anderet Stidre vergleidbar, weil doct ¢in Wagenwedissl viel-
tadh die Lézung enes nenen Fabvsdieines, also ging neuse Faher
zur Folge hat. In dlesem Sinree milBren die Wlener #ahlen um
30 biz 50 Proment eehdhi werden, Zue Evldutering des ersten
Sepanbildes diene, dafy die Zahl dex befaederien Pemionen von
158 Millioreen Ln Jabve 1903 auf fast 310 Mllllonen im Jahre
1912, alao nahezu auf das Deppelte gestiegen isr, Zur Befare-
demmg deser Menschenumen gen wieden i Jahre 1903 jm Aiittel
an einetn Werltag 118,000 Wagenkilowmeter geleistet, it Jalrs
1812 aber 257.000 Wagenkilometer, alka um 120 Prozent mehr,
Tt wurde die Zattl dev an cinem Werktage gelelstercn Wagen-
Eahrte L Lo 9000 anf 22,008, also um 144 Prezent wnd die Zahl
der in Betriel befindlichenr Wagern van 941 aut 27, also wim
110 Progent echaht. Das stindlge Bestreben der Blrafen babhnm-
verwraliung, dem Fahrgdsten eine veidildrare Fahrgelegenheit
z1 bieten, iat alse in dev Tat auch errelcbt worden, denn die
Stzigerung dev Fahrleistureg oilt der Zunabhine an Fahrgidste
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votiuns, Dabed ist dor gréfere Fassongsranm der neuet Wagen
nogh gar night in fAnsdag gelbradit,

Wig in allen Grobsradion advivanekt auch i Wien diz Zahl der
Fahirlustigen, also dus Veckehrsbedivfnis, s den verschledetnen
Tageszeiteny sehr starl wnd Ist am gediten in den Stitnden, in
denen das Hine und Hevilulen der Bevalkering wwischen den
ebelesstdilent wned den Webhmuigen stattfindet. Highel stelit
gt Befédrdetang grafier Menschanmassen i cingr Ridwwtyg oflt
mie ging gaur kurzse Zeif, in dor Mittagapausze siun Beispivl
cine lalbe Stende bls ¢ine Stunde, s Vorfigung, 50 dath fepts
der starksten Hiufimpg von Fahrbetoebsmitreln voriiber etz ind
Huziwmuhungen von Wartmtden nidet z0 wermeldets sind, Matile-
lich ist diz Lethang dea Uintevtiehmnens ernatlich bestrebt, dicsen
Verhalidsaen duech eine entzpredhende Gestalnang des Falie-
planee Rechrneg =t trugen. Medy im Jahee 1903 war irn Werks
lLagebettieh die gridte Wagenanzall in den Bbhendstunden
nitig. Dieses Werhdlinks Anderte sldy aber infolge der 15in-
Fiitrung eines blllgen Elnbeilalefiblacites im fahrs 1903, dar
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vl Betelebsbegime bis 2p5 Ube ght wid o5 dev Bevdlherung
etst ertndglidie, audh von entfernieten Arbeitsgelegenheiten
ader Waohnstittatn Celavatch za wachen. Dal dieser Willige Friil-
tarif file sie won grofier Bedeutung ist, evhellt wehl am beaten
aua aelner von Jalic =n Jahr steigenden Inanspruchmahme. Die
Wethehespline {Heite 56, 57) «eigen den stdrkaren Frilhiyerhehc
am einern Werhtag det Jahwe 1903 und 1915 Die Zahl dev bak-
giste in den Mergenstinden nahm sdolieBlich derart 2u, dalk
dle Verteilung des Perkehrsbediicinlasea aui die ginzelnén
Ta gesabechnlite sicy von Snand ank verscholen hat {Sdranbild
auf Tafel 1} Dee pedire Bedart an Fahrbetoiebamditeln teit
jetzt micht mehr in den Abendsiunden, sondarn am florgent eln
wnd Beeeitet, da er nux huree Zelt dawnert, vnverhalimismiilig
greie Sonelevigheiten und Hosten, Sie leaen ver allam in dar
Beveitstellury dee sablrelayen Tahemamsdaft, deren welbeve
W achentsprechen de Beschiftigung nabesn wnndglics aivd, well
der Bedarf b (brigen Teile des Tages stavk sinkt. die Leutg aber
lansiciit oy Bawsen und drbeitsdaer moglichst glelduiitg e
handelt werden sellen. So wevden devsett nad dene Allanen
des Prillverhehres fir den gangen Gbrigen el des Tages cland
IspWagenaus dem Betdeb gezagen.Die gesteigerte Pahr [eirhng
wurde leibeeise durdy sermmehrte Andeiiduny von Anhange:
wagen erziclt, Wihrend nod> im Jahre 1803 nut rind ¢in Vet
der gesamten Wagenkilomelerleistung ani dig Hnhangeeaget
entfal, leiatetan sis im abgelanfenen Jahee schon tast die Haltie.
Gesonders elngdhueidend wivlite aber it detn Slone die von
der Aufriditzbehdvde b Jalwe 1906 aont Gmnd wnafassender
Varaydafahnten bewilligte Echdhuntyg dzr Falngeschwindigheit,
Tadutch Jar der Helseweg i oetrier Slunde Jeey Mittel won 1077
auf 118 hm pewradaen, somit die Fahrzet wutn rand [0 Prozent
uiivzer gewoarden, Viele Leute kamten alse ihee Wohningen
bel detn glelehen Zeitawforand Fiv diz Stralenbabntalnt wie
trfilier miche gegen die Paipherle der Btadl in weniger dicht
hesiede lte Bewiche perlegen. st sum Beispiel filv eine bestitmke
Oruppe det Bovalheoung wegen ihter Zeitemteilung eine hall-
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stimdipe Fahet in eadlalee lilchlung swischen Avbeirs- und
Wohnetitte qerade nody wulEzaig, o i5l durdy die Verlowzrmng
der Fahirzeit die Walmigrenze thv 8ie wmotnehr al2 clinew haiben
Yilatneter weiter hlnavsgeriickt. Die Verwenduag von Wagens
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Zilgen ist jetar fast @llgemein, nor anl sEnigen wenigen Linien
verkehven Telebwagen alleln. Aok basonders stark belasteten
Apredien sind Wagenzusarunetarellungen gebviechlich, die aws
einem Triebwagen und swel Fnhanogesaagen beatehen, soge-
nannte Deehwagenolige, doren Beniitenng vot eehn Jahtety tue
veraineelt varkatn,

Witrend das Untermehmen in den Trikhes, 0iittags- und Nbetd-
sluesden dewn Bedart hauna gendigen kamn, 3=t of geswsoangen,
il dent Zelten sobwadieren Verhelves mehy Bettiebsmittel
lifern z1z [asgen, als witladfaltUd su vechUferligen isi; denn
die Hiidwsicdt aufdie Bequendidhkeitdet Reisendety, diewdhrend
dea gangen Tagea elne mdghdrst gleichmailige Fahrgelegenheil
Fordert, lint @s michit i, den Zeitabsiand 2wisdien den Wagen
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wesanrlich zu vergritern. Dig Yerdidwung des Verkehres ec-
folgl durch Enscbuebzigs und Auhdngevagen. Damit konnte
midn aber bei pldtelidem Bintvig onginstdger Witterimg dem
fnstuom der Fahegiste miomals gendgen, da dev von Jder Be-
hirde fiir dizWagen festaesetrre Fassungavautn awdr In saldien
Faablen nishr iilvecachricren weorden ducfiee Die bei Tlatstegen
adet Scbrieetillen von den Belvlebalrabuhdfen aus sofort singe-
schaberen Hilfssige boauchen natwgemid, da ziz von den
Auienbezivken komonen, gevamns eit, bls ale die amn meisten
bransprubiten alellen, brisplelswelze At Rityl etoeichen, ERllen
aich abee schon aanl det Zulrahetstrecle wd Lanaen e ke
gerittge Wirhnng ausiiben, Vrse im Jahvre 1971 evlanbts die Be-
hZede. dalk die bishier nuy Faltwelsz, wie g Allecheiligen, geneh-
tlgle evhdihre Anzahl dere Stebiplitze bei den Fulhrbenichsmitteln
utitisr gewissen Dedingunoen allgemizin angewendoer wrerde.
Damit war endlidh das Mittel gesdaffen. pléisticerm Andrang
Augetibliddich wihvkengssoll 2o begeginety, selbat wenm damiffiir
dle Fahtgdszte eine Einbale drt Begquemlich ket varbimaden a6
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Es ist din Bebaffnern qesrattet, dic Btehplatssermehrung bed
platelich einsetmendem Unwetler auf iheen Waagen s¢llbst oine
reten 7 lassem. PHes wivd durch eine leime herablappbaee
blave Talel awl dem Wiagen angeseigt. Der glefdhiméilgen Hand-
halalng wegen wicrd die Brehplatzy etinehirueyg anfberdem in de
Endstelien durdy rateln und an wildligen Manhten des Bahn-
bz es dueer Dlave Fahnen angesednet,

Enspeedrend dem Stadibilde waven schon untec den gesell-
grhartlichen Detciebe die Linden je nach Dwee Fibiownlg inRadial.
linien wind in Bundtinles slogedeilt. Thih die Veebindung mweeler
Hadialliniett diber den Rintg ader Kai sa Durdgangalinlon weay
gebriindlidh. Die Gesamitsall dev Linlen betrug bed dev Tibec-
nalime durdr die Detnelnde 40, vob densn mer @ Linien Durd:
mangallnlen witrer. Im gebiijahcgen Gemeindeberrlebe sUloyg die
Zaht anf 94, dacmnter 16 Ducchgangslinien. Dem Wunade der
Bevdllierung nach diveltan Verbindungsn wwischen weit ent-
Fecieten Berivlien warde also In steigendem Qpsmaide Redmung
agelragetn, Piteu Rormont, dold seit sweed Taheen @y Dukdgingae

s




e wiber die als Lntlastung der Hingstrale gedachle Laslens-
attafhe eirgeffibwl wurden, Dhiese Linien sogen anch nad und
thach seovizle Fahtgfisie ansleb, daft ibve Verkehradidhte ganx
auierardenttlidy gesteijgert werden tnufile. Wiheend selil 1903
die Dlchte dev fiter den Hing lanfendere Littiert v 40 Trozent,
jener {iber den Frangs-dosers-Kai filhrenden om 110 Frowent wu-
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natma taksich die Wagenzahlaurder Lastenstrafe um #60 Prowent
arhiht, Dizim Verhiiloiis gevinge Btelgerung der Zugsdichte am
Hing i=r vor allem aut die verhehratedoischen Sdrvlerlglieiten

+

bl der Hofoper und beim Sdyattentor et taEnlidven, an deten
Beseitigutyy ¢len ietsr gearbeitat witd.

Eine von Jaht wu Jahe sdorlevigere Huafgabe bildet Fir das
Unceetcbunen  die BewdMaung des FAusllugsyerkehres  an
gehdmen Sonte ned Feietragen, scbwdceiger deahall, weell an
diesen T'agem ein von den Werktagen grundsatelich veradsie.
denes Verkehrsinteresse beslehl, A Wochentagen witd &in
gegen den Btadrhern »m dichrerer Wevhelhe bendrigt, dagegen
haben die Aunbenstredien ¢ine werhalbuamidbliy sdveadere
Frequenz anfraeisen, An Felertagen aber zoil innechalb
einer kurgen Feitspmme nady iitkag und am Hbend ein aufier-
avdetitlich dldbrer Verkelr zwisdhen dem Btadiltinerns und den
dnteren Begivhen, beamudera auf den Ansflugssteedien Trewils
tlat werden. Zu deme Zwredie worde frilher vielfach die Linden-
Eihrung gefindert und eine Reihe son Woebentagslinien @i-
pestelle, THesed Werfahven war abet nicht eimandfvsl, da dies
PublikimduedAbweidmungenvan et gewnbhmtenLindenfiibr ung
tyots Ovientimnmgrtafeln ttd Terstindiqung ducch die Zaliin-
gert verw it swivd, Bs herosoht deshalb fetzt das Testreben,
statt nend Linien cinzulegen, den Verheht riady den HAnsHogs.
oiten i dex Haonptsadse durch Verlangertog dee Werhtagslinizn
gu werstivhen, Dhweben bal €3 sidx fiv den Bmartagsbetelel
bewdhrl, owel Ausdugsgeqenden dber elne Dfundiinie mit-
ginander zn verblnden., Elne Faknalmee, div hunptzidchlids dem
Framdenverkehe dlenenssll, slnd die Salonwagen-Rundfzheiet.
Ede vrurd e iy Bannmer 1006 aufgenonumnet nid begaeclien vine
bequernte tnd rasdse esichtigung der hervortagendsten Sehen s
wilrdigheiten der Kalaerstadr ma midigen Proeisern, Daft diese
el der Besidhtigumg bai den Premden Anklang fudet, beweist
die stedg runehmende Foequens, die im Jahes 1912 schon ins-
gesamit 27000 Petsonen eiveichte (Bild Beite H,

Vor den alljihelich wledevhehvenden Mlasaenvevlelwsleis
slurgen vevdlent div Befédrdenmp der Friedhotalesudier sum
id vorn Zenlmallviedhaf am Alletheiligentags beronders bz
sprochen su werden, Zur Keit des Privathetrichea konnte das
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Verhelhwsbediivtniz beiweiten nidt befriedigtwetden, Dic Pried-
hatsbeawcher Beniifzten daher viciady die Staalsbahn wd den
Stellwayor, Wads bin Jahee 1902 muBee sldr de Beirieh belm
Frivdhef puf eimer sweigleisigen Stredoe mir ¢iner Lmikches
schleifz abwidieln, Diz anliommenden Pahngastz ied Fubiewet e
mulien, uete zutte Friedbof su gelangen, dle Glelse ibergqueren.
Drasswac nicht nur gefihelich, sondetiand sevethehrshemgend,
dak vem ginem qevegelten Fahren der Stralanbahnsiine Weinee
Redeg szin tonnte, Gleidy am Beginn der Berelebatithtung duoch
dicdemeinde begatit midan mitdizgeinunhaltbaren Zuztand auf-
Zurdumere Zimfchst galt es, diz Stratienbalm vom dbvigen Ver.
Heht vmabhangiy =u macken. Dazie waarden im Jalee 1803 aole
profen Hoatenn swel unberirdiachs Peoesenendliesildzse beim
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Haupttar des Zeutralfvledhofez gelaul, dure weldse die miet dee
atrakenbahtn wd reell Fubhewseek anbotonenden Friedhetsbes
andier ohne Oberschreiten der Schignen siom Priedhet gelangen.
Oleithmeitigwird e cin Hufsiellungaplatz fir Fulrwerlie angetegt.
RazJalw davavf kst die gansge Brdage dusf 2o0oel weilere unbets
irdrsche Génge rtidchst dem Land IL Ter ecginet, dee Aufstalings-
plats erweitert wird zine gigene ¥otahvrstrafic file das Prerde-
fielurwrerk geschaffen wordert, Meheere eue Gleise swigdhen dem
1. wnd TIL Friedhersloe wnd beite Bahtihef Smameriing ermig-
liditemn ez, die Verhehrsdichte di Strafzmybahin won Jahe 2u Jahe
w1 staigern ungd die Abferiigung der Zige bei den Fricdhofs-
foren planmaliy einzucidden, Eigene Suzsleigplites wutden
i Bingung der Ducdhildass angelegt, wm eine ganz: Reihe
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dot dichf aufeinanderiolgenden Ziige gleichzeitig entlezren zu
konnen. Devvor dem Haupteor Wegernde Plhalz wuede ala Samel-
ot Zur Kiideiahtt eingarichiet nnd mir weithin sichtbaten Criene
tivmrngetufeln anagestatlel, Foner ist eine dbfahrestelle tine drei
Zngsgruppen von 2usationen12bls L5 Zigen gescbafentwerden,
die den Hauptrichtungen der Rickbefdtderitia entspredien
Grofie awllfallznde Tafeln bezeidmen diz Minsteigplatze (Bild
Aeite 47), THes bewirkl, dan dle aus dem Friedhoef sirdamende
Menschenmenge 1d rasceh zecteile, Da die auz allen Bezitken
kommenden Wagen beim Priedhof in unbestimmter Reihentolge
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gintreffen, die Hbfabtt aber it Geuppett init bestitmbent Livnden
erfalgt, milssen die Tahrzenge an dec Lhmlichrestelle geotdnet
werdat, Dazu Ist cine #wzite Bodbleife und ein wvierdes Geis
2ur Aufabelluny won leerent Wagen gebaut worden, Z2u deme
selben Kwedie wicd machrnittags der Verbelr awf det Stteche
nach Bdwachat aingesteltt und dott eine gquote Anzal] £loe,
iz gu 120, aufpestapelt, die am Hbend, wenn der Andoang
am 2tarhsten kst elngeadrobent wevden, Fie dle newen Aulagen
wurde mehr als vive Milliont Keottent aurgewetidet, shtie dab
dle Gemzinde auf eine nemenswerte Verzinsung dieser Kesten
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vedhnen kotnwe, da Jdie Beniitznngadauer viel = burs st Wie
sehy diese Verbesserung dic Zunahime des Verhehres geibrdere
bral, neht daraus hervor, dal nodh eimittel barvor der Herstellteg
der Bndagen hivdistens 14,000 Fahrgiiste it elner Srunde nnd in
giner Ridumag atn 1, November befdrdert wordety, bn ietspaer
gangenen Jahve aber 23,000, Insgesamtsind ant 1. Wavernber E203
inl LeaoWagen 242,000 Tersomien aui dev Friedhofstredis befovdert
wardery im Jahve 1912 aber 314000 Frledhelzbesucher in 2500
Wagen. Dhe Zahl der Fabirenden i=t alsa wn o e Delorel ge-
stiegen, die Falicleistung aber um mehr als die Hiitte, il Be-
wels, dab daa Patrangebot vnd damle i Beguemlidoledt dec
Fahrgfste im Laufe der Jahre wesentlidh geslelgent worden
ist, Allem dieson Mmatinden zusanmaen mit der Lhnteest(flEnng
duvdy diz Polizei und die Elsenlbabnaubzidshehdvdan ist es wn
verdanken, dald der ginstmals gewid ool unbedenblilche Aller-
heiligouretkehy seit Jahren vollbiommen klaglos wnd ohne den
geringsten Unfall wort gtacten geht, Lur Arwididung dieses
auberordentdishben Verlehres wear weltera 2lnvon Jaht ma Jahr
verhesacrier, s i jode Linse lheit Feztgeseteter Bebellsvorgang
auf allen zumt Frledhzf fihvenden Linien, ingsbesondere behin
Frigdhof selbst ndig. Das ganze Fabvpersanal worde fiit den
bBreaortdeven Dienst geschult, 2elne Kenunlsae werdeo jahriic
tiberpellll, Zahleeldhe Sufsiditsposten sorpen fur die gouane
Binhalmung aller Bleberhellsvorschritren 11ind basonderos Augens
merh wird der genawer wutwd auiiallenden Bezeicnung der zum
Freledho!l falirenden Wagen sugev-endet.

Iim Jahre 1902 har das Untarnelmen die Befdrderung vion Be-
sichetn det Pfevderennet It dev Treudenan durds ginen Perbip
mit dem Wigner Jocker-Club (Oberoiommen. Fibv diese stetig
wicderkehrende Aufgabe war det Bawr eier eienct 2wels
gleisigen Linde und cinea grofen Aufatellingaplutces fite dic
Faliwbhafrighemittel ndlg, Dadurd ist es mialidy, in umgetihc
1 Stunden rund 20,000 Teczonien 2wn Rennplacze zu ringen,
Die BivhbelGederang nod aber inowviel hivzercr Zeil erfolget.
Daza werden nngalahe 130 Wagen am Aufstellnngsplite betelr

dd

pehalter, diz nady Soblub diez Rennens in ganx kursen Fbstinden
in den fahvplanmifig fortlantenden Vechehr cingesdioben
werdert.

Evwiibmanswert sind o einige vereinzelr antretende grode
Verkehvslelsmuingen, die deshaib sdraievig 2o bewdligen waren,
well dafile tibechanpt Keine besonderen Anlagen et ditet werden
liepnten, Die schwierigste derartige Aufqabe war im dlal dez
Jabiees 1908 anldflich dev Kindechuldigunygstelier sar Sr, iajestit
demn Kaiser Franz Josef I bei seinem edjdhrigen Regietungse
jubilaum zu 1dsets Es galt, 21,000 Scbtkinder ans allen Besivken
m verhilinismatig Lavzer Zeit wu dem Luostsdblel in St
Letnur vnd nach der Feler wieder zurlickzubringen. fIn der
Eeférderungwitr die Mordbahn und die Stadibalm teteiligt, gin
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fopabubshelle wer dem flapehes des Eoel=triedhake.

Teil der Kinder aws den nale gelegenen Selnlen mnfite den Weg
Zu Fuit micddklegen. 42,300 Kinder, atsz melw als dle Haliee,
fiernalunen die ={Adtischen Strafienbalmen und beibrderten
sie i 452 Sonderziigen, o not fibechanpt Platz fil die Agks
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stellung dev mehirere Kilometer langen Wagenkueg zu gewinan,
dic Fir die Riickfahict der Kinder vorrubereifen war, mulhte mnt
gimem pgrafen Stradieuteile dev gewdhnlldve Werkehr gans «ins
gestellt werden, Trotedem gelang es, ticben diesemn Sorder
verlichy awh itn (ibtigen Wetz das Pahobedlifnls ma el be-
frledlgen, daft dle Sffentlichkell weinen fnlafd zuy Klage fund,

Die grabte Verlkehrsleistung erqub aldy anldfild dea Eudha-
tistischen Konguesses im Jahve 1912, Hin 14, Beprember, dem
Vertage 'der Festpromession, wurden 1,170.800 Personen AR
Facderct, die hochste Zifer, die an elnet lage ven dev Wigner
Steafenbahn bisher arvebdi wnvde,

Die Bewiltigung so geober fufgaben wire unmiglice ga-
wesenl, wenn michl i Lanfe dze Jahee atle Einelebtungen o
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Babhut verbeszett worden witeett, Mit grofdetn Kostottatibaande
winrden eingleisioge Shoedoen bereitigt und 1 Endstellen, die
gich hesanderen Xuspiches erfrewten. die Stodrgleise gon Glais-
sciizifenr ausgestaltet (Bilder Selte 43, 430, Sic habendenVortell,
daft 3iz dle Leistungafilhigheit det in ihnett endigenden Lindern
sehr erthohen, weil die Zige durchfahren Ednmeer nnd das =eit-
raubende Wnzetzen dere Tricbwagen entffmlit, Bei den grdlieren
Erndataclomen wilcd awh aul gettennte Brordnung der Eln- wead
Hussteigplitee Bedacht genormmmen, vm bei lebhoftein Veeliehes
Stauungen =20 vermeiden, dur Yohidhung der Sichetheir und
Firquetnllckeil werden schon 2ell Jahren an Hattestellen, die
iitten [ Srealenverhehee legen, hnsclpettons evelcbiltel und
das FAuffinden allgpemein dooeh verbezsarte Tlaltestelbentufeln
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wnd Blaue Swezlfen an det sundchal gelegenen Strabesitaternei

crleidrbett.
Um die valle Wirhung der tedmischen Verbessermngen nnd

der evhdhten Falngesdhwindighelt o eraiglen, war ¢35 fir das
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Unternefnnen unetldblivh, die Sitentlidlieit zur Mithilfe hecan-
uzichern Lur Beschleuniqung des Wagenaediaels emplahl aich
insbeaondere Jdiz Verbessornng dec Wagensignale, die uniso
ndtiget war, als dic zunehirende ¥ahl dzv Linien dig frither ge-
brauchtenn Wagereseichett aus Larblgen Figuvett zu eiter vers
witrentden Vielfiltigheit gesteiqent hutte, Im Jahoe 1907 worde
allgemein die Linienbergichnng durch Gichstaben fiir Dureh-
gang&linien und Zahlen ity Kadial- and [Hundlinien, die leldwer
=umerhien sind, ehygefilhel und die seilllebe Wagenbazie hunp
vetbeaaert und erweitert. Bledstufeln, die, an der Brustaannd
der Triebwageny befestigt, das Fahraie]l belianntgeben, waren
schon frilher voegesehen. Dic Meuerieng haat alch bald eltugelebt
uid bewdher sich ansgeseichnet.

S0

Da der Sirakenbahnbettich sich wir gavingen Auznahinen
awl der Strube selbst abocidielr, wicd e devds Btatnmg wom
Pulowerhen, stivzgende Zugtieve und alle anderen Hemmnizse
des 3mcalenlebenz 0 In Mhitleidensdaft gesogen. 139 1st daher
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wrtndglich, die gleidmitige Tolge der Ellge, die wor Baguem.
ichleit dev Heisenden angestrebt werden sall, stets wiatcer-
braden mu erhalien, Dasz Bahnnetz wird am Betrlebsbeginn
v 17 BelviebsbahithZten mie den Falwbetriebamitteln s
gobricit, Lhntertags werden die Wagen I allgoneien an den
Ewndstellen von Lxpediteren abgeferllgh, die nady cincm be-
stimnten Fahrplan zu acbeiten haben. Das Beviebspeesonal
witd dovt dberwadit und vechtzeitig mic eiitetn Stundenpaft ant
die Grreche geschicer. Bei Brdeungen in der Regensditigheit der
Zugstolas tradien dle Expeditoten Abhilfe zu sdwaifen, nétlaen-
talls durds Einachieben von Ecsubesitaen, Zugleids tnitder ber-
writchitertyy der Bedienkteten auf der Stredie socgem Fahrsehein-
resisvren fiir die richtige Kartenbehardhung wnd Talumeister
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(fic die Benciebssichechelt, Der Betrichsleitung untecstehen ins-
gezamt meht als 9000 Fngestellte, daven fiir den Werkehrs:
diemat acllxst rund 300 Untecheamde, 2300 Wagenfiihtee wrd
450 Dchatlner,

Da bei den vielen langen Linien die Beobadstung der {fesamts
[ahrzeit Lein geniigentd Klares Bild itber die HegehnaBigheil der
Fahet bletet, wurden im Jahies 1910 Kentvalluiven anfgestellt,
a1 denen der Bchafiner die Zeil vermerhen mudt, wann seh
Wagen vorbeikomtml, e Schwanlangen diesee Tellfalrzelben
werden sgrafiltig beabachtet und waren schen wiederball der
Arclaft zu Snderungen dev Fahezellen, um Sdbwisvigheiten aud
dens beteeilenden Strechientedl Recdrtitg gu leagetl.

Wie pehon foilbee erwdhint, antecliegt jede Stealevbaln ciner
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Am Geteetdenccht

ralstadt sehr statlien gedelzmabigen und daher bestimmbaren
Zebwankangen in der Yerkehesdichbte, Daneben wirkt aber nech
pite Reihe nur aneulinglidy im werans festaustellsneder Ein-
Aiisue mit, mabesandere das Wetter. Weldhe einschneidenden
Feolgen dadnveds entsteher, g davana entnounmen werden, daib
an cloem vervegneten Maisetmtap w400 Wagen weniget
laufen als bl schdnem Wetter und dabel tody mangelhatt
besetrr sind, wiihtend sonar das hiichste Aufgebot an Belyiebs-
mliteln =u gewissety Stunden nlcht Qeniige Teisten kansl. Es
izl daher wnerldilich, das Teckehrsbediicfnis anf allen Limien
nnd ¥ dllen Tagesstunden forbwdlicend =u dbérpriifen. Bel
der Betrizbsleitung dea Unternehmens bestaht dasn vine @igene
terwacbungsstelle, die nadrdenBecbadrtungen auf derdtredw




unter Berldislchtigureg z2ller besonderen Anlasse, wile Feaelics-
keitet, stack bésuchte Thearervarsteliungen vund Bofedige, qe-
eigrnete Matnahmen bei der Huefatollung der Fubopline neifft,
D sich mretzdem nidd imer jeder Fosammlaong von Fahoe
qitsten ohne Vearzug begegnen &k, lagr sum gedflen Teil in
unberadicobaven Znfillen.

Fod'anetatenweoboolnoes ao 1ollige ikl

Verkebrspline
1203 —-1513
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Friilvverhehr an einemn Werlitag im Sonnher 193

THe Stoichatfiche igt das winlE fmc die Didbte des Perhebres, The Zitdch
srben die Wogehanzahl in der Stunde b it elier Biftung an. Weben dec
stathkes Famdbone L2 Vevkebros inoden tadlalen Slealcnzugen blaviahilrers
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Trihverhebr an cinem Wechtag bm Somoner 1873

strafhe, Mlserafoule wod Wibvingeesrafe sowle bel aon Jlauprhs ofenpuadeen
am Hchottendhy und vor dem Hafopernibealzy Jet -dle [Mashreitung des
Fiahanehies bemwe ddebiswacer.
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Gleisanlagen

Bras Bahimetx hatte am 1, Juli 7803 eine Ausdelnung von
163 lun Bahnldnge mit 336 m Geis wed ist im Veelanf der
letztert Zehin Jahee wi 09 B Bahoe inat 193 ke Sleis vergqudtert
worden, o dul der Begtand wn 1. Juli 1913 nsgesamt 262 Ln
Bahntdinge mif 333 lon @gis evveicdbte, Jm Jahre 1903 erstredite
ey sich varwicgend auf die Inneven Beslthe, der Zuwicha anf
Jdie auleren (Flan aul dem letzten Blatt). Nebat dem Kenbau
wat1 Linien ecfordette die Erhaltong nnd Erneuerang dev 3eise
anlagen grofie dufwendungen, In den zehn Jaliven slnd 208 ki
Oleis durch vrollsfindige Keubalen eeselzi worden, vorwiegend
i dets dalten Bezlthen, da hiee nody Gleize dlterer Konstriektion
wetlegt warten, die £t die zunehmendea Verlichesdid e allmiihe
[idh pnmweidiend wurden, Tnsgesmnt wurden wiheend deg Ges
meidebetricbics an Meu- und Ersatzballen 403 ktn Gleis het-
geatelle, Von den gesatten Olelsanlagen sind 507 km fidr den
elebteizchien wnd 24 km i den Damgpfbetiiel singeriditet. Fast
das ganxe Netw liegt anf dtfenilidzen Strafen. (bevall doet sind
Ausshllelich Hillenacieen verwetudet, Vighelschienen abet,
weldre die Stralenbatitt In eltwets besondever, den Anfovde-
rungen ded elektrisdien Betriebes angepabten Profl wralzen
Tang, nur aut Stre dren mit eigenem Bahnkacpey, vornetieltds bei
Sufenllnlen.

Anfinglidy 2hnd Billenshienen des Bystans Hintwich und
Sdbvienen van 155 ond 748 mm Hahe Dei 120 mm Pufibreite, dann
mit 173 mm Héhe und 123 van Brelte serwendel wovden, I
Jahve 1804 wrurde ebnl newet Sddctenivpas et 210 mm Hdhe
whid 750 mm Fuldbreite angefihet, In der Palgezeit hat audh
digse Bebiene eine {Indetung erfabhren, indem der Eud wore 150
aut [60, dann anf 160 und sdlieltich auwr 200 i verbreitert
witede, Das Oeodcht elnez Meters Soviene izt won 45 kg bei
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Adtencalager am Werkpdae

dem Deofil 1557120 auf 62 kg bei dern Feafdl 2100200 gestiegen;
e5 ist dies die sdvaersle Sdrene, dieim Indand crzeugt wird,
Ein Mater Hefs, Sdhicnen samt Querverbinduryg wnd Klein
talerial, wicagt jet=t 138 kg gegen 98 Ig des Profils 155130,
Dk flateclal sy teils Mavtin:, teils Thoomas-Flabstahl van 70 bis
a0 kg Pestigheit aud den Quadracmillimeter, Mebsidemn hat das
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Lnlernehimen auey in unansgesafzten Versuchen bedeutende
Miteal [{ir die Verbesserung dee Blokverhlndung autgewe ndat,
Dve i Jahoe 1903 bestandenen Gleize vwaten dutdiwegs il
Brumpfstofverlasdmngen versshen, bei demen sidh oft schon
nact: kuezer Zeil an den Sobhiengnenden Sdhlagifcher hildaten,
Die dadwedh vetutsadls Brsdwiillerung har die Wagen aufher-
prdentlidy nachieilig teeittfufit und im Verait it dern Lkt
Faht giiste, Passanten nnd Bewaohner nmmgemein beliistigt, Nad
vielen Versucdien har fily die hiesigen Verhaltnisse <die Mle-
lamnedie Stofverhblndung aldr als dic zwedindBigale ¢ wicscty
Techrnineh 6t die Frage dee Stotvecbindong vorlinfig in volls
hnm:]wn brtriedigender Weike geldst, dad sind die Kazren nac
eetilicdy Dedeulemd.

'Dw Lebensdawer des Sieabenbabinsberbawes el imWergleids
Zu dem bei Manptbahnen vechiilinismilig gerityg, Dies hat seine
Lrsadie indey grolien Fahtleistang, dieaufeinen Balmbkilgmeter
AL, I dett anfg recht ungrinscige n Meigungss und nawieis-
lich Bidtungeverhilirissen deor Babin, adblieBlidsaundy indee Lltn=
standlidileit der Erhaltungzacbeibdn, Gleise ot 15[dhriger Vees
wendungsdaner sind sdhon seht feitenn; i allgamegingn kann
tvdr awdr filly gerade Gigisg wur mir 5—12 Jahren rechnen.
Bei Waeichery, Keeuzungen und schaelet Bogen sl 25e gat nut
auf wrenmige Jahve, D dev gewdhnliche Bebienonstahl fir diese
Zvrecle niche mele geniigt, qulangt hier set ginigen Jahren in
ittty sletgetden Ausimate hadwertiger Stahl, Manganstall,
teils ale Gl teils als Walstralerial zor Verorendung, Divzet
Siahl har etwa 12 Procent Mangangehalt und ist so widerstands-
fahig. dal ¢r sleh nur duvd» Scblelfen bearbeiten 1860 Seiner
Anwenduwng in geddeream Wnlange stebt beute allerdings nodh
der hohe Anschafungspreis im Wego Bz isf evst seit ovzer Feit
gelwngen, dirses Marevial. 2az andy scbwrer herenstellen ist,
noenmehe it enespeechender Didie L folande zu etzengent. fudr
in der Konztrukton det Weidien and Kredewnygan 18t uanchaeried
geanderl und verhessett worden. Von der anfangk verwendaeten
Hattgutweihe i2L ttan als Movinalkonsirultion ganz alwge-




Lammen, Unter Beniitzung der bei der Hattwicheeiche go-
machten giinstigen Erfalnvonasn wuode im Jaliwe 1904 eine
werbesserte Weldhe des 250 mm hohen Prafils cingefihrt. Dicse
hat selit ausgedeluite Perwendung gelutden, geniigt aber otz
mancher Yerhesserungen hewte widit mehe fic besonders stack
hetalrene eise, weshallk in wewnrerer Leit wicdor Challweidhen,
dber aus Manganarabd, fiv solche Stellen In Ouinahime ommet,
Dras gleicke gilt arch Fdy Sdnietietikesusungen, oo [otel gleids-
Fallz §fters Manganstahlgud verwendet witd, Fuler Weidien
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der gewoholidsen und elner verlilrzten Bavart werden in den
Letzztenn Tahten awdfs Keeweweichen, englsde Weidcben utid ins-
besonders Weithenstraben in selic gedringter Fusfiluung bei
Linfabhrten in Balinhéfe und Waaznhallen haufig angewender.

In Bogen werden audh an Stelle der gewdimlicdhen Fabtsdhione
Bebienern it verstirktem Leitsdyenbkel, ferner Auflaufschiznen,
die dbtigeus auch I Keeuzungen beniltzt wetden, und in
ewerter el vorstichzweise aweh gewalste Manganadilenen
eingebaul De Bntwidilimg des Obevbames evstredile sich mady
auf das Kleinmaterial ond dle Hilfseinriditungen det Bahn,
wie Stellwerhe, ven denen anber veradhledenen Handsteti-
voTTidrtungen awch solche mit prcarnatisder und elektrischer
Beldtigung im {ebrawds arehen, Sicherungen der Weidhenzine
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doin Rillen wnd Welchenentwisserungen, Wo die Gleise In ge-
phasterten Stealen Heqen, st duehgehends eine Litlerbetinng
iz Klelnsdilagschotter vorhanden, Digsez Untetbattung hat sids
Iisher am besten bowihel, aueh dezhally, weit die schidlios
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Rifelbildung det Fahrachienen iew viel geringer anfroift als et
siner Betonunlerhetung. Ie Erhaltung des P laalers in deriiteis-
gong ohliegt in Wien det Sirabenbabn. Wenn diza auch eind
grofe Belastong ist, 8o verbindet sich damit dedy der Wartell, daih
die Inatandhaltengsarbelien sietsvechtzelilg wnd nnter Rildealebl.
palme aul dle Beohdebsverhiilinisse vorgenoomnen werden
wénnen. Die gepflasterte Gleiszorte mik ungetihe 172 Millienen
Puzuleatmetar und stelt o Bteinmaterlal allein eindi Mewwert
wan 22 Millioten Hretien dar, Die Steine slnd grdbtenteilz sher-
Geterteidhiadier und bhndadier Chranit und werden ans dom
aAdtisdren Stelolager becagen. Eliv die Awedte dev Bahner:
haltwng izt das Metz in acht Bektionen geteilt, denen tedmibsde
Beambe vorstehien. Dor Beraidh jedes Seltlonsyvorstandes wine
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[akr gl bis deel Unterabteitungen. insaesamit 22, mit jz eincm
Bahmneister- wtd susaimoien 150 Bahnwadierpoacen. Fir die-
sen Stredienanfsiditsdietisi sowie bel Oleizetivuwerdngen and
Meubauten werden 3 Unkirbeamie, Anfseher nnd Voratheiter,
417 Bahnwachter und jo nagh den Avbritsverhalinlsacn awch
Bauurbeiiet beschiliigr, deven dnzahl zwiachen 00 wnd 1000
sebwanht, Diesesn Personal obliegt die Dutdhfahrung aller
Glredeznarbeiien mit fusnahme dev grifteren UmpAasteringen,
fiie die dergeit ell selbatindige Wnlernelimer bestellt sind. Dex
Aufwand fiit die Bahnanfzicht utwd Bahnerbaleung allein be-
iriigt ohine die finslagen fir die Eonenereng von Glaisen BEhelld
ithee 240 Killisnen Kronen, Inhegriffen sind anch diz Kosten
fit Wi Sdmecrairtioung i den von Strabenbahnlimicn dovo-
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sogenen Straben. ot Duvdhlithrung dieser Hafgabe ist in dem
Wihnrermonaten Movember bis Kire ein cigener Bereitsdrafis-
dlenar eingevlebtet. Je nadr den Witkerumgsberidilen, dic ven
den Btredken einlanlzn. qehen van der Haupestelbe die Weistine
gen an 4% i gancen Stadigeblels vertellie Hufnabmesstellon
der Bdmeearbeiter hinaud, Flie die mascbinetle Keiniqung sind
a5 piotar- untd 43 AnhingeschneepAine, atfetdent nod: 96 Philge
mit Pferdebespatrdng nebst ginigen Helnmasdhinen votbat-
den. Bel 8chmeefillenmud das gesamte Bahnerlalunagrpersonal
safaelr den IMenst antteten, Selbat in den sdhneeartnern Wintern
dor leteternt Jalwee muften Gherdies seitweailig bis an 7900 (remde
Personen zum Sdmecsdraurein aufgenommen werden,

SBchon im Tatice 1903 bestand i elgenzy Rleiner Werhplats
fiir Oberbauarbelfen, welcher im Laufe dev Jahee 2o wergeobaort
and emggetichlet wurde, dad muammehr alle Arbeiten 2omqohl (ir
Meubauten als aah Elit Lnbauten ar Qleisen dact vollkommen
ferfiggestellt werden kmnen (Blld Selte 62). Das Glgismaterial
wird am Werkplatz s vorbereitet, dad aud der Stradie nure medr
Montagearbellen 2z maden sind. Dureh diese Acbeitswreise 1st
diz Behinderung des Bteafenbahn: wie audr ded sonstigen
Sffentlidhren Verhehres and das geelngste dlad herabgedriiit.
DHe mwelaen, mltuntor selc umeangeelden Oblelserneueryigen
werden blof bel Nacht in dew wenigen Stunden dev beerlebis.
lasen Peit ansgefilhet. Tar Werkiplatz hat eine Orundfiche von
Eoome®, davon sind nahesn 3000n? it Werkatatten und De-
trlebsrauten verbaut. B ist mit ott2lesten Spezlalmascdingmn
fitir jede Art der Bearbeitung wan Oberbauvmateriol und il
eiier Reihe tramspoctdlblee Flasdilnen ausgastatict, dic bei Vers
wendung auf der Stredoe mit elekirlsdrem Gotrlel dovdr Stram
ans der Qbereteitungsanlage wversetpt swerdenn s auloygens
Verfahren witd eutn Trennen und Sdvweeifen gleidfalls ange-
wendet, Hebarenage ailer Ael, wie Bodw, Laufs und fahrbare
Motorkeane, vervollstindigen dle Elneidsutgy. 37 Profeasio-
wisten, votviegend Schlosser, 3dmivde und Deehet sowie riind
én Flilfsarbeitet sind hler stindig beschirrigt. Am Wechplits

lagern anch betradfliche dengen Schierwent und somnstiges Ohet-
bapzugehdr (Bild Selic 60). Fit das Altmatedial besteht [
Simmering niidhal dem Bentebrbahnhaf ¢in sigener Lagerplalz
mit Gigisanlagen nnd Webgwerlien, Da fast dev gartze Bodaef an
Sefienen und Kleinmarerial, [m Tahy ehwa 5700 Tonmnen, Fir die
Strabenlahtient am Werdbabmhof anlangt, ist dort gine Tbers
lacleatelly (Bald Seite 63) emaeridicet. von der auns daa Fateclal
teils mum Linkan auf dle Sivedien, Lells :ur weiteren Benes
beitung  oder Lapetutyy anf den Werkplate gebracht wivd,
Dies gesdhicht it steigendem Aunsmai durtch elebbviade Bop-
dereilge wnd Bensinlastantos mit Anhangzwagen und mure #uwm
germgeren Tell nody mit Pevdefchewerk, Dle Spesialwagen
dazn wurden naddr den Bngaben der Stealenbialng enbteorfen
tid tehretre daven in eigener Werhstate gebaut,

clabzraizbllGme Fapleie-dows Sal. sommdoe”




Fa hrbetriebsmittel.

Am Ende des Jabrees 1933 verfiigte die Steabenbahn sehan
ber die statlidie Hrezahl von 945 Tviebwagen und 723 fn-
hingewagen mic tund &LEI0 Bitg. und Stehplitcen. Die stete
Steigernng des Verkiehres bedingte neue Wagenansdafunget,
Am Sdnsse des Jabirea 1912 waven 1254 Telebwagen wad 1442
Anhingewagen wmit fase 107000 Platzen im Besitze des Unter-
niehirniens.

Die Toebwagen lassen sleh der Hamptsadhe nady in zweei
grobde Gruppen einteilen, it Wagen mit eigenem Ll rgesiell,
rnelst mlt festen Adisen, und in Wagen ohne besonderes Lnrer-
gestelt, meist mit Lenkadsen. Die mweate Oouppe 185t sich nad
der Banartt dev Wagenkaaren B Wagen mik oferten Flattiovmen
und einfadien Anfstiegar und In Wagen mit geschlossenest
Flattfotimert und getrennien Ein- und Ausstiegen unterteilen.

Dbe meisten Wagen mit eigenem Untergestell sind ven der
Bauart, dic dax Bild auf Sekte 70 meigt. Dle Absen shud fest
und haben elne Pntfernmig ven 1800 mn, Die Wagenkaglen
haben offene, kurze Flatttormen, die Bulatiege und Tiiten rind
verhdlmnismitig scnal. Lev Inmenranm It nidse winterteilt wad
hat nur Lingssitee. Dhe Triebwagen der dltesten Bauatt
whibden In neverer Peif ant einen Radsrand won 2664 tivn droe
geandert; darnit BBL das unmangenchioe Scankeln  beseitigt
worden. Aus demselben umde echielt dev gedite Tedl det
Wagen mli kuvrem Radstand verstavkie Doppelblatt- wnd Lager-
jachfedecn. Ferner zihlen dizit 25 Wagen, diz ursprinaglich Hat
Oberleitungs wnd Akhnmulaterenbetriel citgeriditet waren;
dle Hulopumlatorenbatrerlen hatien ein Gowddat ven 5050 Iug,
weshalb die Untergestelle und Wagenhkasten seht statl ausge-
fithet werden mubten. Sebald die Untevleitung am Bing fertig
war, siud die Batrerien entferiat nnd die Wagen mll dev Untet-
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leiftmgsausriitsinng varsehen worden. Zar ekt Gruppe ge-
harlen awdr 30 viecadialge Trietrwagen mit i Dvchgesfelian.
Si¢ hatten bel eiveto Wagge rygewrlebt vot 13,200 kg 37 8itzplieze
urid 16 Stehplitze
und erfiillter dins
mitdieForderung
araier  Platazabil
bei nidat ww hohart
Wagengewict.
Diemnach and nach
witkang lidn ewot=
denen Drehge:
srelle sind seif -
fang 1911 dweshr
beuandere Linte-
gqestelle mit marei
rrelen Lenkadssen
Teic s ol L bei wlaem Rad-
stard von 3e00mt
eracizt  worden,
Mit den Umbau wirde gleicheeitig die Abfedetutuyy dos Wagett-
Lastena wesentlich verbesaert und das Wagenoew ot it elwa
2000 Ky weringevt, Anfecdem nlitden dicge Wagen jetrt digvalle
Adhiizign aus and hénnen quch anf Steigqungen Anhangewragen
mitEllleen, Den umaskatten Drehaested|wagen xeigh das Bild
anf Seite 72
Den weeitaus grobten Teil der zmweiten Geuppe bilden die
Wagett mlt Leonkachsern. FMawn werateht darnnter rfideen mlt
ghwas freivm Bpiel in ikcer Litos- weed Quereicdhtung, die mittzlz
Blartfedern den Wagenkasten fragen. Sle etmdglcien grobe
Radstinde nnd damit die Verwendung langer Wagenkazier.
it dem Wegfall des Unteegestelles wivd nicht bialh der Wagen
bedewtend Weidhter, sondeni auh seine Instandhaltuiig einfadierc
wnd Billigger. In Wien ist bei den Lenhadhzwagen ein Hadsiand
wor 36 m eingefiiber und die Lange des Kpstens bisen 10y dus.

T

gedetunt worder., Das Spiel der Lenhadisen beleit 2 midl 240 mmm
in'der Lingsridooang und 2mal 12 mm in der Puandichiung. Bei
230 Waoen iat das freie Spiel dee Lenladaen auf 2 mal 3 vam und
2l 1mn aliuge-
schiiniie vomedety,
Da die Wagen-
Iaaten dev Lenhs
dchswagenbedeu-
tend Linyger als die
der Triechwagen
nid eigenem Un-
tetpeslell slnd,
konoten awch die
Flatiformen grb-
ber gehalicn were
detn,. Die  dltere
Type hat tadh
zingn  einfadhen
Hufatieg; eitfachz
Schulilicen il
tett in dis Wagerntinnere, Jas Langssitxe hat und ducch eine
MitreAtiie n Mbteile it Randier und Nlditrancher getranmt ist.
Die neuerven Wagen sind, emem Wunzebe der Bevdlkerang
entapredietul, mll ueraitrgn ausgestatbet, Die Querslice et-
grhweren wwar die Zugdngllchhieit dzt Mororen vom hmeon des
Waqens, erndglidien aber elnen bequemen Durchgang wied ge-
stattet awch sehr tiet herablabbare Fenstee, Tle zunehimends
Veckehesdichte legre es nahe, den Wedisel der Fahrgidsie el
Haltestellen zu besdhleunlgen. Damu seurden die Tlatformen
vergrobecs, dle Offhungen Ffiiv das Ein- und Oussteiocm vers
beetceel vnd abgeteilt und die Ticen e Wagsnlnneve owel-
fliiglig mit 90 on Weite honatraiert. Mebstdem wuroden die Elalt-
Formnen teilweise vergbast und mit Klapptiicen absoblelbar ge-
ttiacdrt. [Hes war die evste Ausfibwung der sogenannten Dappel-
emshegwugen. le wacen and? schon mit elekbozcher Hel2uing
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verselen. Tm welteren Verlanfe slnd sie dadurds vervallkomi-
nel wardem, da jetsl die Plattformen mittels Drebi- tnd Sdab-
tizen ganz abgeschlozsen werden kinnetn. Die Drehtiicen aind
cinfliglig wnd hangen an der Mltelsiule des Daoppel@instieges.
Gedtnet liegen sic angimander und trennen 2o Ein- nnd Hus-
stieg awdr awf der Platiform. Tie Fenster der Brustwande
sind in Metallralimen geladt wnd hingen an elnev Entlastungs:
vortidhiung. Vor dem mittleren Fenster ist vine sdwag qestellie
Glasscheibe angeleacht, die das Gesiditsteld des Falwevs bei
Regert wnd Schneefall frelhdilt, Der Dadaufsat: zuc Lilftang
des Wagens Ist wegqgelassen, Dattn befinden sidh obet den
Seitenwandfenstern  schmale Lilftungsfenster. Das Dads i1
tatentarmig gew b (Bild Seite 710310 dev gleiden Ausilihrung
hat dle Hanptwethstidtre der stiidtischen Sfvaiertbabinenr io
Jalwe 1912 elnen stodibwhen Tviebwagen mit geschlossenam
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Oberdedk gebaut (Bild Selte 74} Von dervorwiegend in England
gebriueichen Bustithrung weldt ev vor allem daduedr ab, dal

T

atiatart sweier Stiegen auf den Plattformen eine dvelaomige
Stiege wlr geteilten Aul- und Abatley i Wageninnern anges
bracht ist. Wlolgedesken bleiben die Pladformen i Stehplicse
frel. Dev Wagen wiegh wmnd 14,000 kg, hat 52 Siz- 111d notmial
20 Srelplatze. Bs enlflli demnads auf einen Sitzplatz cln Ghewricht
v 270 Iy gegen 420 kg bet ginem Zwetwagenzog und 370 kg
ei winem Dreiwagening newester Bandrt, Sdion diere Gegett
erstzliung celat, daf einzwedimalig gebauter Dechsitonugert
grefe wivtsdhatilice Yorreilebictet, Welters it elivversychsweine
hesonderz lelcht gebante e Teiewipert £u ararAlen, der beiciner
Gesamitlinge von &3 m und cinem Fassungsveombgen von
35 Personen mur 6300 ky wiegt, walend gewdlullde Waget
digser Grake zwischen 2500 und 9500 kg schwer sind. Fic die
undtahrten sind seit dem Jalwee 1908 wiederholt Hussichtawsaget
besdhaift worden, Denkachrwiagen mif besendera e Aussztil=
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g, Spiegelscheiben olme Ralunen, Lahmstihlen und Sesseln.
Thet veste 3oldre Wagen war fiiy die Mailinder Weltansstelling
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bestimmt nnd hat teidee hmencihnciditong im Bavodistil aus
Kalaganihelz mitGeldverziening und feinen Branzebesdhligen.
Obee den Theen stnd Whenet Ansidten, Bquerelle von Pratersser
Kepallil.

115 Hnhangzwaagen stehen heute noed viele ehemalige Pierde-
babitwragen verschiedenster Bauart In Belvlel. DNe Bnhdige-
wagen tetezbet Banarl twaben kehr egondetes Lntergestell,
rreie Lenkachsen bei 34 m Kadstund, vetglaste Plattfotmen
mit getvenniem Eins und Husstizgg, breite Deoppelsdabrilven
wnd grewersilze (Bild Selte 73).

Wiy gebr die Wagssusatnmenstelling zu Beginm des Ge-
meindebetrighas sidy im Lanfe der Jahre verindert har, seigen
dle Blider anf Selte 73 und 77, Midht blek Jder Fasawngavaun,
biker 71, jetst 134 Pecsonet, batb sldy neahieen verdoppelt, ands
Form und Husszhen sind grundlepgend und giinstiog osdndet.
An die matorische Ansriistung der Triehwagen werd:en natur-
Jentdald dueck: e wacbaenden Augsgewichle Qtmer grélbere
Anfordevungen gestellt, Frithet genigten fie dis zuel Motoren
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ic 20 Prevdestacrken; dig neuen qroiten Wagen evfordern sdian
wiet olotoren von jz nahezy i Plerdestavken. E3a sind dies
Wernidepoltnotorart. dle ¢ipernt funbenlveten Latl habenn und da-
dutelr eing grotiere Lebensdater der HolleWloten und Kalilen-
bilvacen ermdglichen. Hlle Fahrsobalter sind i Vors und Tifd:-
wartsfatiel eintgeelcblet und bhaben 7 bis @ Faheslalen and & Bis
T Bremsastufen, Boadhalle Moedeernt hEnnen entweder nids
offiren des Fahvschalters, bel den neveven Bauarien aber meist
mlttzls gines Hebels ven anfien abgesdualtet werden. Die
gtramabnehmer sind @in einfad gefederter Biigel mit einetn
Aofleifstdek aus Relpaluminlum Bir Obetleitung und ewei
2ebleifschiffe it Untecleiting, Das Sableifschiff bastehd ans
elnem schwvachen Holzhrett ind »wai daran fedarnd gelagerien
Holzdiigeltmit Metallreadf dgen. Sum Scutze gegen Plliegelathe
sitd alle Telebrwragpety mil Blitzableiteen vecsehen, Die Mehecahl
der Toebwagen st i den leteten Jatcen higizbar gemadst
warden. Dam wird die in dgn Widerstandsgeappen hehn Hn-
fahrenr nnd Bremsen evzeugts Warme nwezbar gerttadsl. Zu dette
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Foredie wiirde aln Tell der Widerstiinde doppelt ausgefihet nnd
tzils mter dem Boaden dea Wagens, teils im Inneon anlee Sita-
platgen angebradst. Die Heigvorrichtung ist ausschaltbor i
gestatet ¢ine Steigerung der Tetypévafur am 3 bis 10 Grad
Celsins itn Wagenlnnetn, Die 'Iviebwagens haben elekirische
Kurzachluithremse, die Anhdngowagen Solenoidbremse, autlber-
dem alle Wagen eing Handbeetnse, THe Kurzseblulsbremse ist
worr ciniget Zelt duedr den Llinbau eines Sichetheitawlderarandes
vervollhommnet worden, so dalk sic andl wicht, wenn dle
Kuppeling durcch das Beamssrronibabel unterbrodhen sder die
Bremseinridinng des Anhdngevwagens sdadhaft izt Yar Bin-
fihrung der Solencidvemse warén dle Anhingswagen mic
Scheiban- und Bternbeemaen ansgeriiacet, die grofhir A bnittadng
untererarfen waran. Die Bolenaldbremsen aber niitzen sich fast
gur icht ab und alnd sehe leicht instand cu halten, Die neaesten
I'riebwagen huben dle Adievadie Handzdmadwnbrernse, dle
eln esonders schnelles wnd wirksames Anxichen der Bréms-
Hldtze gealattet. duds die Chaumontsdie Bremanacdistellvor:
odhtiaryy wirde fingefithet. Sic eondglidit eln sehe beyguemes
Hnestellen der abgeniitaten Bremshldtee von aufdin, Zur Er-
hatung der Bremswithung. pamenilich bei sdbliiptrigem Bebie-
menznsland, dienen die Bandstrewet, Meben dem friilver ge-
branchiichen Handsmeener haben alle Trigbuwagen awch oo
elne gur nnd hktiiftig witkende medwanisehe Sandsfrenver-
rhabl ity

Dhie Rider werdett el allen Wagen vom Bahikatmet -
sehlassen, einem vieteddgen Holzralmen, det an den Sds-
lageen eder am Unrergestell beleatlgl [3t. Die Unterkants des
Rabmens 12t it dllgemneinen 49 mm vone der Sdhlene entlernt,
Unter den Plattformety der Triebwagen sind die Herbadhutx-
varcidimgen angelbracht, die sid nack langiahvigen Versudhen
alg die besten aller bekaomten devartigen Elrtedsiinegety gezsigt
und vellatiindig bewiihid haben.

Huber diesen, fiir dle Pevsonenboffvdzrong  besthmmtion
Wagen mit elelitrisdrer Pitcidtung verldige das Unternehinen
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itber 30 Lokomotiver, 91 Pecscnenwagen wic 4745 Sitr= und
SBtehplatzen, 24 Lastwagen mit zusamener 175 Tannen Tvag-
fatilghelr und 2 sonstige Wagen tir den Dumplbeteleh,
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Maturgemald stelen dem Betriech auch cahlteice aut Bchiznen
lanfende Hilfzfahveenge mun Gebote. Vor allem 27 Lastwagen
rreil elelicrks chvan Dneekzh, die im Winter mit PHungacharen ausge.
riistet tnd als Sdneepllibge vervendel werden., 3 Sditeckebir-
masehinen mir Bilvstenwalzen, 43 Salzstreowagen, 25 Lowrties,
2 Morovlaabgagen. @ Keanmotororagen, 2 Kesselwagen, 3 vpe
ditiensvwamen wid 3 Wagesn i beaonders Lwaedie.
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Werkstittenbetrieb,

Die Fahrbettiebstnittel werden in dew Bermviebsbalhinhdten
jrde Macht, wihvend der Betvich ruhf, gewasdien und gereintgl,
[eenet aul hee Fahrtiichtigheit uncersuwdil Innzbesondeve wetden
die Hauptteile der elebbrischen Entiditung, wic Motoven, Fabr
sehalter, die Untevleimngsainvichnmg und die Sironwmbrebne
herpriif, die Bremaen nadgescellt ond 2o wie die Sdblzvot-
vichlurtg uned der Satwdzleeder auf veclabllches Withen exprabt.
Hleine schadhafre Bestandreile werden sogleicy ansgewechseit,
Da bei Betriebsachluft die Mehesahd der Ziige ziemlich gleidas
zeitig in den Batmhdten cintifft, sind hizt umfangreiche Oleis-
anlagen und Putzgruben ndlig, vim dic Wagen so aufstellen zu
konnety, dal die Bevistonsarbellen In der kuezen Zele bewidltige
werden. Auflerdem ist vechitnismafiig viel Mannschaft nitia,
we k] auedr aur einen angenwesaenan Schichtwedrsel Tidis it o
tichonen 1s. In den Belrlebswerkstatten sind insoesarat tund
30 Untecbenmte, 300 Facharloitet, fast ausschlieblich Sdilosset,
ungd 1100 Hiltsarbeiter titig. Da bestimmte Retisionsarbeiten
trei Madst nidst genfigend geran durchgetiihe werden kinmen,
Izt selr 2wet Jahieen div Elnfithicung geteoffen, dle Wapen alle
sechs Worhen bat Tag privndlich durdizusehen wid o vreiniaen.
Waudi einer bastimmten Lantzeit werden sie einer melhntaaciacn
Lintersuchung in der Hanptwerkisfirtes wniovzeqen, bel der ale
getlepl, vollatatwllyg atzgebosser! untd tuisd ladiiert swerden,
Bei Binfiihving des slekttiedhen Bettiebes oblag audh disse
Autgalbe den Betrighswevhstatten, weid die Haupbwerkerirte
dez Precdebetrbelbica dee newen Belelebaart rnickl angepafil war
tmd wedor die Acbeiler tech die Ennwichihingen dasu begalb. e
Hauphmieesiehung an verrchiedenen venginandet unabhian:
gigen frbeitzstellen hatte den Macxeil, dai 35 teoer und die
Wapgeneehatlloreg nadel glelebamdtlyg war, Zundchat wucden anter
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det Leitatyg der Hauptweelkstite die Heoptuntesonomengen der
Triebwagen an zwei Stellen, It den Wechstitien der Bahnahdee
Vargarrenstrale und Favooten, verelnige In dee Hauptorevks
rHiitte dagegen gind i erater Linde aile Evsatateile hergerichiet
sowie die Nithaltungsachelien an den Wagenhasten der Trieh-
wagett und dig Havphmtersiedhuny und Instandhaltung aller
Anhiingewagen vorgenmmmean worden, Die Hanpoweehalatie bas
fabte sidh auwch it demLimbar und dey Rinwidwng dec Plreede-
bahnwagen v den elektosden Beieicl,

Ende 1903 slod diz Hanptuntersuditgget: aud 1o Vorgavten
und Pavoritett adfgelassen worden und an die Zentealwerhs
statte iy XL Bewich fibeegegangan, Dhie Wagen miszen gaat
jetzl devihin fheithet werdet, dleser MNadbtell wird aber da-
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FEodaoxlen ciiwes Wagmie dirvh ole'dminch ungrlriciers Hebebidw

durch anfyewonen, dad die Frbeit wereinfady und verhillige
warden ist. Dle Hauptuntarsuchung ist selr demn Beginn des
clekirizdhen Bettiebes i Wesen gleids geblleben, Der Wagen-
kasten wird abgehoben, geitndlidy gereinigh wnd awsgebessert.
Toelk- und Lautwerh werden awscinandergensannaen, #lle
ronstigen Telle abmaontiert und abgenditzie Biiidie evseret. ha
der evsten Zeit des elelteischen Bendebes mubeen dic Wagen
natwegu allz drei Monate grindlicdy revidieot werden., Duvdr
Verwendung wlderstandsfihigerer Materials und verbessecte
Hrbeitsweaise geliang es zumachst, die Lanfzeil anf aedws M-
nare, schlieitlich anf ein Jahr su verlangern. fnsschlaggebend
wrar dabei dig davch Bifiheutg enes nenen Radreirenprofla
varldmgerle Laurdaner der Riader. Mody lin Jahes 1904 sind an
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235 Triebwagen 1870 Hanptuwntersudinngen, 102 hingegen bei
elnem Stande ven 1254 Tviebwagen blpit 1258 Tntersuchungen
VATZEN DI EN wardelt,

Melen dicaen perlodiachen Hauptumlevsidsungen lauien alle
Arten Inatandhattungzatbeiten und geolbe Repataturent att den
Wapert, Déemmach glieded s3ich die Hauptwrerhstatbe noswed
graBe Hbtellungen, die Hauprvevision (LHld Seite 82) und den
Wagenbau (Bild Sealte 83). Angesdhlossen aind elne grolBe Holz-
bearbdilungzwetkstiitte, die Sdinveds it 10 Feuerplitzen,
eineg Drehered (Hld Seite 30}, Ooeb- und FPeinsdilossered mir
206 Achvaubstideen. FNine Steltromechanisde Wevlistitie srellt
Bedarfagrgenatdnde filr die elelutvisdyw Elncidhtung der Wagen
her. FAlle hier eveewgten und oepaticreen Gegenstande werdon
auf ihre Leisomagsfihigksit einer gemanen Whitersudhung in
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Ted cam amlmed:ony T der Hunretooerie-deks
ginem gigenen, trich ansgeztatteten Versndysramn wnterzoger

Aubeedem ergangen cine Spengleral, Sattlers], Schleifered und
Brubbindetzl dic Eltwelditungen. Sind die Wagen fahtiiichtig

Eeriigpesletll, sopebent sle rpoch dutds die Laddeteeel, Die Ladiie-
rung wird sehre sorgfiltig wnd mit den besten Matevia [ien ausge-
fiht. Dadurd: isc €5 magtich, den Anstoidh viele Jahee mo 20
hattety, s¢ dab es i allgemeinen genilgt, den Laduibersun von
Zellzu Zelt zoerpvrtte et Diefedigoezlelliet, tad Bedarf ladkico-
b, Wagen werden dann vom Wetkatittenperzonal auf det
Otredie aprent und vollkommen ausqeristet an die Oharnahms-
organe dev Detrizhsleining abgegeben, von diesen nedimals
wnterauct und acblledllh awl den Betvlebabahnbor dbextiihtt.
DHe Hauptoreckstitte z¢tzt auch besdhidigfte Einselteile der
Wagen in stund, nm diz Obertiithrung des ganxzen Wagens su
erspaven. Die geschilderten Arvbeiren vollzleht dis Hauptweerks
stitte auber aty detr 2080 FPevsonenwagen att allen 294 Hilrs-
fahrzengety, die teils atf Bdbdetwern, teilz als Stcafettfuhowerhe

I

- e +-

L T T e e ey Cp il b rannn

WiagebawTbesludy dee Foapimedis ik

lautfen, wie die setbstfahrenden Sdmeepfiugmorsreragsn,
Behneelehren, Lastocagen, Lowsdes, Krape cwnd Salzaces-
wiage, frrnee Sfrelfs und Wictschattswagetn Inagesaomt haben
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&0 im Jahre 1912 4646 Fahrzenge die Hanptwerhstifte dord-
lanfer,. Webem denn gewdhnllchen Instandbalturnegss und Aas-
besserungsarbeiten izt ihr atuf infolge det Einfiihvung tech
nischer Dewernmgen in den letsten Jahren wine sehr geobe
Helbelt evwrachacn. Hauptsadlich wurden diz Korbsdhutzvor-
tidhtungen, die medranisdien Sandstrewer und dis Sivemeeit-
uhren an allen Trisbwagen angyebeachl Die Beenseloneldlungen
nid [LAdsreenshaiiionen sind durdwgiangigvecbesseot wordan.
Daba wieden dle Mchaen bedearend versticht und swedonalig
geforint, 80 dafi Fdiabelde 30 gut wile ausgeahlosaen sind. Es
mud allerdings andy das Auf- wd Abpressen det Radscheiben
tnlt Pesenderer Sorgralt geschehen, Dicge Acbeit besorgt sogur
filt newe Wagen dle Hauptwerhstimre. Daxn sind neben ciner
tydranlisdhen Biderprease Oaafeuerumnosn 2um Vorwdrien
der Radreifen eingeriditet woeden, weldse sleb gul bewrabicern.
Einzelne Trielizagen evhlelicn audy Qeschwindighielisimesser,
D Ecfahtungen vwnd dee siete Fortacheitt auf detn Gebicte det
Verkelurstechnik haben ez mit sich gebcacht, dal die Haupt-
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werhstiitte auch mli dem Ban wen busterwagen und Spexial:
fahrzengen sich belzasen muite, Do wurde ein Triel- und sin
Anbdmgewagen ecbaut sowie der ver kurzem in Betoieb gestellre
Dechslezwagen (Bild Beite 74), feenee Materiallowries, ein
Shienenhobelvragen, @wel Schneepfngriolersagen, melrere
Balmmeistenr: wnd Schlenenbransporturagen,

Dhe hewtlge Wethstattenanlage bededkt cine Tliche von ound
0,000 mE, davon vund 20 Prosent mit Gebauden, und enthilt
mehr als 24 ki Glels, lod Werhzeugmaschiterl, 2u deret fina
kel @3 Maoterey mit wuzammen 270 Plerdestivhen diemen, aind
vatrhanden, ferner 207 Hebeeeuge mit einee Jesaminaghueatt ven
465 Tammen und 5 Behlebalnihner mit einer Tragldhbgkedt won
75 Tonnen sowie 4 Lastenaulzilge v zusamamen 36 Tonner.
Drer Arbelterstand behcigt deraeit etigas Ther 900 Mamm wned
urnfafit rund 320 Schlosser, Schmiede und Decher, 146 Fach-
arbeiter i den Halsbearbeltungswerksiitten nnd 115 Matn
veradhiedener Profession, {iberdies 320 Helfer,

Besondeves fugernmerk wurde seit der Verstadilidnung der
Arbeileriicserge gugewendet. Sechs Wasch- nnd Anlileldériiume,
zin Speigeraum and ¢in Banitdtaziomner sind fiic diz Acbaeiter.
achalt cingetichtet und es 15t {edem Mann €in Kleiderkivsten vt
Verlilguiy gestellt. Pie Sdhmiede ist mll Haochabzng nind die
Holzbeurbeitungsorerksiatr it eingr Absaugeoreidiung i
SAgespAne ansgestaitet, alle Werkzeugnasd:-inen aber habim
anareichende Sdmitgvortidtingert. Ewm Ansleich werden nin
bleiteeic Facben verwen<det,
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Stromzufiibmung und Stromverbrauch,

Fiit den grdtiten Teil dav Klnaateade, einen Teil det Maviahilfer-
strabe, die Lothringerstraie wnd ginige gatz kueee Btrecken
dev Hadlallinten war aus Jsthetisdben Geiinden schan bei der
Uttrwiandlung der Pierdebahn dle untetiedische Stromznleitung
naeh dev Banart von Slemens & Halske vorgesehen, Sie umlfabic
nrspritugllet torud 30 km Gleislangs und st mliloeaweile anf
26 ko veckiitst wordaen, Der Gbrige Tell des Metzes in der Anse
dehmung von 431 hin Gleis 1at mil Obetleitatig ansgeriistet. U
REANAILD wurds [iE divse tiur tunder Kupferdvaht von 33 mmn?
Pueradmitt vetwendet; seif emigen Jalwen witd aber aodh
Freofildtalat von B-Férmigem Querachnill mll 75 inm? vetlegt, Der
Frofiidraht hat eine breftere SchleitAache v den Biigel, wied
mechatlsdy weniger bénnsptudht, hat also eine 1angere Lebéns-
dacr uind we pen der besseren Binspanmandg ndie Teag hlemmen
alich vine grébere Abnittzungsmaglidhlicit. Wegets des quotieren
Hueesbnittes sind auBerdem de elekivisden Bpannungsver
lusta Kieinee. Dae Brebeitsdvaht ist mittels vevzinlitee Stahdd el hie
vore 3bis 7 enm Btécke an den Hausern inWandplatien vetanbheyt
amad e dort, wa diese Befeatlgung rlebil miqlich ist, wird dlz
Dberlgitung an Masten aufgelidingl und verspmmt. Der ticfale
Bunlit dea Arbeitsdeahies ist normal 55w dber dem Giels. Die
Wandplatienn sind anks Weichgnl? und nult ciner Kimtsdrhgine
lage versehen, um das Ubecragen det erevermeidlideen Bahn-
geranache aul div Hiuser Zu veehinde Wenn an einer Watwd-
Matte cine Spunuvortichiung angebracht ist, orkile gie oinen
gwrpiten Sehallddampter, Drer Faledratil st sweimal isolicrt, oin-
mat an der Traghktemme, das oweite Mal dovdy einen Wirbel-
izolater an der Wandplalle oder am Mast, Die Maaten slnd [ast
durchriaeqs aus Maanesmanmn=Stahivohe, Selt demt Tahre 1011
werden auf gecadlinlgen Hukensteedten auch Mastery aus Walz:
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pigen, dle miteinander durdr ein Gitter ans Tacdeisen verbans
den sind, aufpestelll, Sle sind leichter und billiger als die el
maaler.. An elols
gent Slellen des
Bahnnerzes. wo
chaener Babinkor.
pet varhatuler izt

auteinevSaitader
Fahrbahin Uegen,
wrurdett anch Na-
stern mit  Ansles
gernbenritst Ver-
suchaweise  3ind
Mivsten o Beton
mif  Sftahldeahe
einlage vereinsell
angewendet wars
dem. Dde Fleran-
siehiung von Bo-
pgetlarnpenmaeent
wnrde  ehenfalls
versucht; gone allyemein izt sle ava verachledenen Griinden
leider nich maglich, Die Entfeoiung der dMasten vonelnander
betragl Lin allgemeingn 25 m.

Die Siromalmatune von der Obedeitung ertolgt jatzt mar
dirteh den Schlellidigel, WespredngUch wmar bel der Elelitrl-
alernng der Pferdebahm anf der Frobealcedie der Rollen-
streanabnehiner verwendet wovrden: davan ist nan gone alis
gekommen, da der Bilgel gegeniiber dev Rolle hesonders
Varteile besitzt. Er aesatattet ¢l gedbeces Abweldwen des
Fahrdralitea von der Qleismitte, infolgedesgen in Koimrmue-
gqen eirm #ittfackeren Linletizwg, weshall» man weniger Hof-
hangepunbkte, also audh wetiger Masten Drauckt. Fuberdem
cutfalle die Qeraliv des Intgleises der Bolle, was besondetz

LFabrreschiny der Dbecle langg s dbiond e Dololeos:

ader  die Gleime

ant Berquiredien die Beirigbsaidherhelr wesentilch cvhbihe und
endlldr izt dle Hbnditzungy des Fabedrahles viel geringet.

Relche Bettlebz-
etfahrungen, dic
imLaufeder jahre
gesantnell  we-
den, flihrten awd
hizrFuzahlveldren
Vetbesaerungen.
S rde die Mt
hingqungdesFabir
dvalttes in Kelim-
mungien  devart
verdandet, dudt die
fritheriitilcbenZ -
zarzdrihte weg-
gelasgen werden
Lkonnden, Daduwe e
sntficlen zahiltel-
che  Bettiebsatd-
tungedicefriilier
duveh den unvces
ineldlichen Beuch der Lotstellen der Pusaptxdrihre vencsacht
wordin sind. Audierdem wueden die FAufhanmungen an den
Umtiehrstellen duveh Drahitbdgel pesidhert, dle Wicgbunde bel
slarker gespanmten Ouer: und Spanndriiliten douceh sagenannte
WirgHlommen grsetzt, freisdhwrebende Fahrdeaht-Verbindungs-
muffenr eingefiliwt und rewegllche Kbemmen iz den Hebeltadealit
versueht, Fie dle dlaslen, derett Aufstelligyg und Erhaltung zieme
lich kostapielig ist, wurde ein neuer Bodeel ersonnen. det das
Regenwasser abrinnen 1AM und so duvdstiifter wird, dal die
Clefalhe des Durdhrostena weglfilln, Bel den alten Mastsodkeln
wurdett dholiche Verbessetungem angebrac, die aufevordent-
licha wichtiq wind, weil sie die Sicherhell gesteigerr haben, Der
Erhatnmg dev Betvlebssidrerheit dlenen anch dbe untedeeelbar vor
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und nach Keeugungen und anf der gevaden Steacke it ungafdhr
200 m Ertfernung vatwinandet einygebauten Stredienlsolatorert.
Hie sind dureh Husschalter, die inKistdben an dendMastetiunter-
gebracht slnd, dberbeiid; durch Sfinen dieser Bohalter hdmmen
Teile det Sherleirityg stromies gemacht werden, In jeder solden
Teilstvedre der Obevleibatyg sivd gegets Blitzgefabn HaeneebUez-
ableiter eingebant, die sidy sehr gut bewdhren, Jeineczeit ist
die Olretleitung ven Hint Unteestationen der Elehbrizititsworhe
an 58 Speisepunkten durch Kabal von tend 17000 mm? Cesamt-
guerschmitt mif Stcom versergt worden, Dle ebdillge Weetellung
der Bpelzepunlte im Sfrtometfihrongsrcts 185t Pon anbetses
detitlicher Bedeurung fir diz Leisnmasfaligheit nnd Betriebe:
sicherheit devgunzen Anlage, [ntabgelavfetien Jahezelut waven
deshalt wigderhott Verlegutyyety, inzbegonders abeor Meuwsdal-
fungen won Speisgpunliten ertorderlich, umn stath beansprichie
Sttechenleile, wle jene, die zum Aemtralfviedhof fliihren, <in-
wandfrel #u gestaltert. Biebett Laleratationet Ueleen jetst duvds
Kabel mlr frar 300000 mm ¢ gesamtem Quevsdmitt an 99 Speise-
putilitets dett Strem und es ist Vovsprge getroften, dafi bei
SBohadhuftwerden elnes Speisepunktes die zundchst gelegenzn
Als Frsatz hetangesopen drerdett Konnen, Zue Kiddeitung des
Stromes dicnen bei der Obevleibung die Bhienen, die zur Ver-
meldung von Stromweriusren ducch statha, verzinhte Hupfer-
biigel an den Bdicnensidben verbunden sind, Wm die v die
Kehvlzitungen im Ecdbeden sebie gel@hiclidien vagabundleren-
den Bivdme zn vermneiden, sind an vielen Btellen deg Bobienen-
teterd dn sogenansien [FHidispeisemmliren Kabel angebradt,
die den Stromn o den Unterstalionety sweilidefiiheen, 112 diese
Verbesserinugen haben das Unkernehmen in den letsten Jaheet
wior schuvsdten Stramsrdeungen bewaher, Beigetragen hat duen
die sorgfiltiqe becpritfung der Oberleituing, die, in Revisionss
breriche gingeteilf, von cinercigenen Acbeiterpattie irt bes thnrte-
tert Ecitednmen wiebeeswadil wied, Dabel werdee alle Tragklenys
men und Isolatpoen nachgeachean, der Fahedealwt auf aelne
Abnifzung gepriift wnnd die Querdrihte ttachgespannt (Bild
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Seite §8). Oberdies wivd die lsolation der Oberleittnig Sftees
nagiaermessen und auch Jdas Leirungsvermdgon der Sdvienen-
stelwerhindungen i der Weiae [estgestellt, dalk ein cigener
Befiwapen in der betriebslosen Zeit die Sveche befakret,

Phe Einriditung der Unterleitung st [ wesenlbchen unver-
dndert geblieben, Sie besteht ans einem Fetmihanal, der unter
dev linken Fithrachicns lteat utid einen eifdnmigen Quersdunict
o 30 atef #0 em hat, Die Traghonstnlktion fiv diese Fatwadiene,
die aus wwed Teilen besteht und daduedh einen 32 inm breeiten
Seblite fiy die Bavregung des Btromabnehrwers Freigibt, bilden
qubeiserne Bodes, die iin Abstand von 194m im Hanal singebaut
sittd (Bld Seite §9). Jeder Teil der TPahrsdiiene sl aul den
Bidien durch Winkellasehen festgebhalten und Lrdgt selbst anf
Biolatoren eine Shomscbiene won 1600 mm® Ouersdanitt, Lle
LUnterleitungwledawck heure nods diedh sechs deeteiibier erorftue-
terlS peisepatibite it Stoorn begohidet, ngr der @uersdmitl det Zu-
leitungahabel st mit der h&leren Belastung der Stredoe ent-
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sprediend pestlepert, Die Sitomabnabme extalgt vom Trich-
wagen aus dnedr das dogenanmte Sdbill, das mar den Fligeln
a1 den Steomsehienen schleift, wemma es der Wagenfithcer durds
eitt Windwerek In den Unkerleitungshanal gesenkt hat, Esist eine
bekannte Tatsadhe, daf dic Unterleitung nidxt nov zebn leost-
spielig hergustzllen, sotudeon auch sehwderig InStand =u halten
ist. Ttotz coidlichary Wathehrungen fir Entwéiasering umd
Keinignng der Kandls, Aulage van Putgschidhten iy Hibstand
woty &1 s 129m, die den Stratenschruce sanmmain sellén, lat 2s
v dutds stete Uberwadhung mit ansgesiudien und gesdwulten
Ak reitern miyglids, crnste Deltlebastirumngen @iy thirdern. Der
imSyatem gelegene Nacbteil, dafralle Elsenteile imtneeeleltunigs-
lianal schr starh verroaren, hat =at Folge, dal die Btromeshlene
it ¢ine etwa sehnjdlvige Bevlels daner preelcht, Dabel besteht
jmmee die efalr won Briiden angavosteter Telle. weil die
Untersudung wegen der schweten Zugdnglichkeit il aenan
erfolgen kartt. Da abex dle Unterleitung gecade im uc-.:t'k-eht's-
readhaten Teile des Sreabenbahnnetzes tegt wntd pede Stdrimg
sofart auf die Fubenstredien sich fortpianzan mub, wurde von
jeher dev Uberwadiung und Rehrigung gans tresanderes Hugen:
mierk mngewendet, Yo allemn bewdhrt skb hier gan= ansyge-
weichiiet der Unterlellnngshmualplng. detvan elnem Triebwagerl
nachazschleppt wird und ¢s ohne Stérung des Werlichras ers
maglidht, selbal siarle Veruremiqiigal rasch «n beszitiqent.
Guierdem wutde elne Reihe von Spewmalwerhzeugen, Soblis-
sehy, Spiegeln und Zangen konstrulect, um dle Hevision zu
axleichtern. An den Mivadaltestellen, an denen beim {ibergang
vor der Lineotleitung auf dle Qberlellung das Schiff ans dem
Katal gehoben weeden mul, bei Lnadtsarhelt der Fahybe-
dienalteten alse beschfdigt wetden kann, st duvdh Ouflaul-
vorrichtungen Vorsorge gegen Sdiilbefichke geteoffen worden

Dz mviehinends ¥ahl dee I Behcicbe befindlidren Wagen
sleigette wonn Jahe zu Jahe den Stromverbrand); wdhvend ev
im Jehte 1903 224 Milllonen Kilsvaattatunden betragen hat, fat
er 1912 auf 504 Millipnen angowachser. Da die Btrambkosten

a3l

clivent sehir wesentllchent Teil der Betriebsanslagen answadran,
lay der Gedanhe nahe, Nier 2 spaven. da dic anderen Auslagert,
msbesondeve die Personalkosten, dukdviavegs steigen und sich
nicht weaentllel becinlluszm [asgen. Bl der Bodighung dev
Fatirbedienstatets hat man daher bald auf das atcomsparende
Fahven hingewitht nnd sdticRlid: Lm Jabiee 1909 cine Hontralle
des Breomvechralehes der eltzeltwen Wagenfithret dureh Strams
zeltphrer eimgelihet, Diese Shromeeibmesser vagistrieven jene
Zeit, wiahwend devder Wagenfilbivsr detiSiromn eingeschaltet hat.
Vor und nad jeder Fabiet werbucht der Sdiaffiier i cinen Fins-
weld den Gland der Lht, Fus diesen Husweisen wird flir jeden
Wagenfiihrer de; Manatsverbrawdr eriltett. Jens Wagendiihvet,
dic gute Ergebnlsae crziclert, haben Bussicht auf Primicn. Die
Zlelbewuibte Sabulong im Vereine mid diesemn dnaporn hat ber
witht, dath det Gtoamverheaud fin den Tonnenhilomweler gegen
das Jaht 184902 2don Litn 8 Progent gesunken ist,

Lizir nudfe Heirer-Rli—ade”




Sicherheitseintichtungen.

Der Ubergang votn atitrelischen zum elelohischen Betriche bei
den Bhvalenbabnen batinfalgs der grundsacellchen Persoede-
Leit dev Berviebsarten auds gang nene Gesichtepunikte far die
Ausblldung dezadicheelellawesens geeeitigh. Mangels ansreiden-
det Exfubeungen {edodr war o5 nady verschledenen Hichtongen
bin nicht @2 umgehen, dan bevriibrie Binvidstnyen der Terde-
babnen aut den zlektvizcben Botdel zuniidhst fibertvagen, et
spredbend angepaiil und ansgestalter wurden, Dies glit vor dliem
o det Btz vorvelditung, die als einfacder fabimet ans Breteon
die Rader umschliefit nnd es verhlnderts sall, dal Tecsanen die
im Deveich des Wagens stfireen, fiberfahren werden, Dap diese
Vorridvung lbren Lwecdt e notdfacrtig ertiillen kann. war so
offenhuttdig, dadft sthon von jeher aaf digsen Gebiet it fibees
relche Evtindettatialeit sloh enlfisllere. Fudy die Wiener Strafien-
babnen betalien sidy sebe ebngebend mit diesey Frage. Night
weniger als 13700 Entw [irfe vorl Sebutxvortichiimgen siond eliages
rete und auf das sorgfiltigete geprilft worden, Droch nure 13 Vat-
sdrldpe erwiesen wich bel diessm Sndlum uls sowedt den tivhsiich -
lichen Bediirtnissen entsprechend, daft sie der Hustiihuna und
Erprobunyg weel schienen. Am 8. Pebyuar 1993 sind In Gegen-
willt kahleeicher Vezhreter der Gemelnde und det Aulsichtsbe.
hirden im Bahnhote Favoriten Versuche damit vorgenommen
worden, Es bat Blebel 2wt Heine von allen diesen Vortidstungen
den Ervsartungen vollstindig entspoodhen, dooh batten dle Ver-
suche dety Eefolg, dait die guandlegenden Atedhititiyen fiber
die Beshatfenbeit dev Bchutzvorrldiang endgiiltiq gellErt wae
den, Tn Werblndung mil dee stets wachsenden Evfalrung im
Baivielr lal achlUellich wntet FAnlebmung an fretnde Busiiihe
rungen berm Untetmehmen jene Schutzvorvlchinty honkboiect
worden, die seit dem dabre 1008 [0 rasdwet Falge an allen 'eiele
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wagen angebradl wurde. Siz beateht In der Honptsiache aus
ginem Fanglorb auns Holzleisten, der tnler der Plattfain ange-
braelit 1st 1nd beim Artsiobe an €in Tastgitter zelbstiitig herab-
Al (Bilder Seite 96, 7). Damit die Vorderhante des Rovbes mg:
Tidesi didat am Baadet anlicgt, st Sie mit enem Gommisteeilen wer-
achet, Dev frithere Rabenen ist als Seitenscputz eilbehalien. Die
neue Karbsdutzrortichioy bat sids fiberall darl, wo die Oleise
in der Btrafiendedee liegen, cedst gt bewidher, da eln Uhers
falwena seither pod wicht vorgekeminen 1st. Hlle Personer, die
unter die Platform wor diz Schumvartidilnng gerieten, sind
gnbweder voin Fanghorb aufgeschautett odet belaeite geschoben
worden. Vetlerzungen beim Wiedersioben sind allerditigs nichl
#1 vermelden, dodk sind mach diese scit der Elnfbrong der
e Vaecichutg vate 52 anf 16 Prozent suriidyjegangen. Dasu
lat anch belgetragen, dad alle scharthantigen Teile wnlee der
PlatcEorm, soweit meglids, abgerandet und die Antstiege gebabat
wurdety, Dig Kon-
sivtikiion kac awch
Jie Furetkentiang
der Behavden e
larige, 52 dalk sie
dhnbiche Elnrid-
lungen anderenr
inlfirdiachen Sra-
fienbahmett  wole
adhreiben, BeiEBin-
fiithvung des Slek-
frischen Bolelelaes
Istdievorhundens
Handbremse wekes
gtitclit wund gine
clehbbisde Kuavss
scaltbreinse geschatfen warden. Sdon vor dem stidbsden
Eigenbeivich ging man daran, audh die AnbAngewagen ellitrisch
zu Bransen. Diz Yersudie waren aber nidht voll belriedlgend,

Sreerewesmidrrang fu Roeissseliuig
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demin die eingelibeten &ttt und Scheilepbrersett botennidl die
wiinsdbenswerte Bicherheit inniheer Witlouny, Audy baftetett dee
Rabelvecbindung 2wisthen Yrich: nnd Baivragear rolche Mangel an,
dabmarinit einer seclailchen Bremsung der Beiwagen duvck den
Brethzstroindes Telebowagens nlobt itnumer redmets konnle. Heute
sind zamtliche Ainbingewagets mit dee Solenoidbeemiae dusgee
viisket, diz @5 ermdglichi, den Beiwagen wmik drei Vierteln sgines
Grwidhtes absubremser. Xualeidh ist die Kabalverbhindung wer-
begsert worden, 8o dal eln Versagen nuv mehr selten varkorimnt.
Fritber batte ein golcher Vorlall atch ¢in Versagen der Rurez-
schlufbremee cue Folge, Durch den Einbuan ven Sidetheitswider-
sranden lm Bremsstromliveis des Toickbwagens ist diese adhadllche
Folge bezeitlgl ket alles das veicht allein nizhr it v die Filge
A valler Geschwindighkedl bal wnginsdagsm Sdvetwrenetand
aufkntee 20cecken anzukalter. Do dig Sebienetaft duveh tendhtan
Bilralenschnite verunreinigt, mit Lanb nind spnstlgen SElen
Delege und dant
seht  zohldiphag
ginnd, hommen die
Eddar beim Hn-
Ealseen und Bram-
se7l Leicht ines G-
ten, Yon allgm An-
fatyg an mweile da-
ber Fiv Steafbers-
bahnen Bandsieetis
ung  worgesshen
wetdann, um Jdie
Beibungzwiadwen
Bchvienea urd Ris
dern #u verstir-
ke, Dig alte Form
des Bandsfreuzrs besieht unms einem adveiigen Robr thif elher
tridileriBrilgen Hintnag sum Einaerlen desSandes. Der Haapt-
nidheil bestarnd dacin, dafh der Band in Gleisbegen neben die

tdtzweiTIoRmy mic aepsnkihl Facghouls
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Sebiene fiel, Madr ciner langen Heibe vort Yersudhen wirde in
den dahren 1907 bis 1011 fiberdics eine hritftig wivkende Srren-
vorrichtig, det
Hebelsandsivewer,
eingefithct, Er be-
arehr Jdev Manpt-
sadw nacdr aus
eiem Sartdbebils
fer, dessen antos
ten Absdhlu® gin
Uleiner, drebbacer
Tregbildet. Dieser
wird duvd> Dre-
bung cines Hebels
betitiof utd gibe
damn die Offmarig
Tt g des Beldlters trei,

Der Sand fHllt in

eirt lalrzes bewregs

livfies Rohr, dis ibn ttunitielbar var daa [{ad auf die Fabrschiene
Ieitet, Dar Habt Bat eine eigene Fibcunyg, datnle dee Sand auch in
acharfer Gleiskritimmungen stets quf die Sohiene fAllL Dal der
ttente Bandsleees seln witksam jat bowsgist die Tatsache, dadh ep
den Bremsweg bel unglinstigen Scbienenzustand anferovdint-
Wy werkiitst Bit. Weben diesen bedettender VWerbesseruitgen
wntdett nech Klelnere Vevindetungean an den Wagen votgenstin-
memy, die ¢benfalls 2ur Exhdbung dev Sichevhait beitragen, Se
wurden die Tuffer der Wagen it Handgeitfen, die Kagel =y
Sidwrung der Kuppelurg mit einem dent Fofleckept umipeeifen-
den Biigel verzehen und die Kuppeleisen verkiicst, o dafi Yer
biegumgen wnd Beiiche vermieden werden. Hudh anden Gleisan-
lagen sind Verbédsetungen worgendmmen worde, m var allem
Enugleisungen vorzubangein Hivher gehdeen die neweniddenat
stofwrerbindungen, widerstindrfihigete Krensunpan und insbe.
sondete Vortchiurtgen znm Feststellon der Weidyermamgen, n

L]

nagester Acitc wevrdey Yersudhe wic eleliteizchenn Weidhenstells
verrichtungen gemacbt, dle vom Wagenfithver wiihrend dev Falyrt
qestellt werden. n
den wenigen gin- _ 3
gleisigenStredien
sltwd anJerenBtols
len, die sidy nidht
gans fibartlichen
Laszen, ur Erlw-
hung der Bichers
heit  selbstacige
Blodisignale e¢in-
periditet,menligs-
begegrungen frint:
anzubalten. fbn-
Uty Blockaigteale
wurden audch i
mehreren Biellen Fiislwdar mi! Fleodebipanrang
des Metzes bel urt-
iiberaldfdlichen Gleisvereinigqungen eingetidhted. Die optisdien
Digrale, die verwiegend anf der Srredoe vetwendet weeden, sind
vonm Grend aus abgpedindevt, devarcr, dal die clpgelnen Scwiben
Uil Lichter i der Parbe und @ugleich aud i1 der Farm ver-
sdiledenn gind, Hiedureh werden Verowechelungen nabezg ans-
gekdialtel. LIm den Fabrhediensteten eineg Heibe drdlich anzsu-
wendender Slberbelilzrabnabmien [n Erlnoerutiy 20 bringen,
alnd seit nevester Zeit ann dert Queededbion Signale befestiyth
D wvielen Stdtungen, denen der Balmbettick micten auf
dee Bhrabe hauptsaddlich dutch schadhaftes Tulvwerh  auss
gesetzr iar, batlen achon Delin Ohevganyg awl den elektrischen
Belvich cut Blncchtung eines Rethangsdienstes gefitbtt. hm
Jubee 1093 standen dasma wvier Riistwagen mic Winden und
Bohlesserwerizeugen zur Verfiigung; v Gebredien an der
Brromzuleitung waren drel [isizktionen mil fabrbaren Leiteen
witad dein dasupgehérigen Arbeitsgecat ervicheet. Gleich =u Beginn

|




=L LR RERRRRRRD RER 0 RRRRE 0 RRRRRRRRnn "Rk 00 00 iinnen o0 winn N L I
5 = ) - Lo : o [ T —

z
C
L
o
i

Vi 10 i i

ROHNE

SSneapdAgz mic Unbcsabllvtaeaing - el MarsTRsg qoecam

der Bettiebslibeunyg duwiel die Gemelnds wurde i Dlveldiona
gebiude gin utiuntecbeodetier Beeellsohallsdlenar geschaflert.
den erfabrene Unterbeamte des Wecliebeadiengtes vetaehon, Dhie
Falwwbedicnsteren sind verptichtet, wichtige Yorkormnmisse auf
der Sleedie, insbesondere Storungen des Verkalwes, abne Ver-
ang telephonisch Zu relden, Dleser Dienstziclle ebllegl ez, die
evsten Verfiiqungen wur Abhilfe wu oelivr, die in deér Aussen-
dung der [thstwagen, el Unglidistillen audy i Ancuf dey Frei-
wllligen Hecrungsgrseilsthratt besteban, Da el der grofen fluas-
debrtdng dee Stadt and der damals gevingen Fabegeachwlodigy-
kit alle Wagen boattert damals nut Pfetdebespannong (Gild
Beire 08 — die Milfsstarionen e Sheabenbab sebyv stath be-
anspreucht waren, hac das Wileerebmeen ducdr eln QUletelnbiot
ety irel Jahte 1204 sdy die plithilfe dev Feneowebt Bed Uraglitcicss
fullow gesichert, Die auBevordentlidie Wichtigheit des Refungs-
dieestes dringte zur steten Vervolliommming. Jm Laufe der
Jebre wurde die Fahl dev [ethungeana gen vertnefiel tind ikee Eln-
richnitg verbeaacer, Dazu bowen die vor Einfihrutyy dés neven
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Aeheprolles vech#lnaismikig baufigen Dbsbrilche auds inen fn-
laft, D es Lrygetnein sdvwiemiy wi, @inett daldeen dignsfuritaigs
liches Whagen fotizuschatfen, wiurde ein Wleimer Hillswagen Hons
strulert, dev den Telebwagen bei det gebrochenen Adise sonnlée-
alilgr, dadk ev sich mit detn alor der andeven Hobse factbe wepen
hanr {Bildet Seite 192 Digke Hillzeineichiung kann weget (bres
geringen Fewides ohne weiteres auf dem Ristwdagen verladen
wretrden. Sobald dee Aufadwung des faremghilismusEcfolge vers
Fie, iardic neve Anteicbsarl an Btelle des Plerdebetriches hezate-
gegogert warden (Bild Seice 98], 1907 wirden mwel [Lsrwagen,
eijjer fiir elektrizdren nnd einer fiir Benzlnbeelel angeadhattt,
denen im ndchscen Jabte mach #erei weitere Rhatantomallle folg-
terl. Selther wiinde die Tlerdebeapanining gane aufpegeben, Dec-
weit shehen sichon Kilshwaoo mit Benslnbetriel und sechs Hutee
mobil-feiterwagen zut Belremuig van Schiden an dee Gberlels
g, feener fimf relbatbewegliche Turmwagen cor Yeefligung.

Die gesbte Sobwierigkeit Flr die lirbaltung emer gevegellet
Betriebes bilden atavke Schrecal#lle. e bel dey Straiensiube.
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tung iitlkdien Hilfs-
mittel genblgen  Fir
tasdrwes  Wequimnen
graler  Bdmeemets
g mickt wed sohon
im Pietdebertich be-
sal die Ftratenbabn
Brhneeptiige gigener
Bavare  wod  Wleire
affene Wagere, von de-
et atd grobes Sals
anf die Jdicnen gev
steent werde, et das
aufricren Jer Bdhie-
mentillen xu verhin-
detn, Dlese Bcbnee-
pllilge wareriioch mit
IMferden bespantniund
fubren  sraffeluweise
hinterginmader {Bild
mBelte 1000 1bre gerin-
g Gesdywindlgheit
attte aehr stuch den
Warlicht der Stranon-
babtwagen; desball
Ireadie mwan bald den
Wintet  iler Mng-
schotenn an Troebwrg-
JeEn ag, um  wenkge
2tens cie Felszane taseh 2o reinigen, Do batte dles ok T
den MNadiell, dalk das Schwertnhnwerk von der beacbnelien Fan-
talm wieg die Gleiseane aursudne und daduceh £in neues Hinder-
nis [t die Sreabenlbaln bldele, Deshalb vear diese geawanpern,
cdie Rdmmung dee fibelgen Stradeniiiche zugleleh mit dev Gleis-
gome I ANgelll Zu rrebhnten. Nach [angeeen Versunchen nclang lm

Urebwagca, Yam Bdoahnnhpeage webeciidiel

12

Jakre 1908 die Obertragung ez bewdhrten Fhlugayatems quf
Wagen mit Antomobilstenceiony. die, an einem Motorpfiug ange-
Iriuttgt, vieben dem Glels Wufen und Fast dle gunse Strafie veinigen
(Bild Seite 100}, Padurd: en#fHilt i das Tfecdefubraerd die Vers
lodamg, in der Gleiscone »y fabrer. Da dig AnscilsiLg geadhn.
Lo THebwagen mit Pllugscharen grole Xoaten vernrsadhre,
wiil pevade =ar Zelt versticliten Wagenbedacfes viele Fabr-
zenge der PeesonenbetSvderiang entaogen worden, sl in den
letzten Jabren 27 Lastwagen gebant worden., die It Winter mit
PAugsdraren verses

hen wirden wnd 50 - : . .

die aleidhe Hnzahl I
Triehwragen Hir dom
Vetkehr freigeben.
Meben den drei que-
flen Semeclehren mlt
rofievenden Blicate -
walzen,  dle fac
Aubenztredken he-
astmmet find, sielsen
jet=t insgesamr 35
Matorpfinge und 53

AnbdngepAilige

nebst 43 Balmstrens
wagqen zZu Gebote,
rNuieeden sind noch
96 Schneepfiige mit Pierdebespannung vorhandern. Im dem
Solce rasch und wlellsam beizsyhkemmen, istdas ganze Balnuels
inribadsiltre ehngeteilt. In allen Nbacknlteen vechebran die Pillipe
nich elnetn vorgeschrichenen Plan. Bel sehr heftigen Sdinectitlen
kewnt ex infolge der grofen Ansdebnnng des Setzes var, dai
teotx sxtorriger Auatabrt der PHilge bel den lanpgen ¥urabrtss
stracdien sich atellerweise gine Sdveededie bildet, die den Belriels
Indett Die Unzubimmlichlhelten bestghen Banptadcld in
Britchen der Sdutzvarrldiungen wnd Bravungen von Sdhnes

Triclwojen mst dem Socceblett Watenc)
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B Reimigung durdy den Kanalpfiug erfeigen witvde, Zwel solchbe
Foiige, won Triebwagen gezogen, genilgen audr bel bBefagen

Schtwrefilian, vm die Unlevleiting fubrlEbig zu ethalten.
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i Wagenuntevgest#ll Ein ungewdhnlich statlet Schreelall Ende
Blidrz des Jahees 1910, der Zuen evstenmal emstlice Defradeelg-
Leiten wachte, bot die Verunlagsung, fiir 2olche Talle g Hilfs
1ittel 2u etabnnen, das den Jchneephiigen vorarbellen sollte. Ein
schriges Beett, das it elsermen Birgehy in den Lnteetell jedes
Triclwagens eingebimgt wevden kavmwe, whickt wie eirl Babne
ranmer und sdhiebt den Jfnee aus der Gicisxone (Gild Seite 103},
Diese Schneelbeetter sind o Winter urt bestlmmesn Funbiten anf
der Stredie in Kisten nntergebradsr, Die Hatdbaburgy 13t 50 el
Facly, dan die Pahcbadienaieten dle Bretter an ihren 'foebwiagen
aelbsl eindranger ldmnen, Dadoedy wicd an vielen Stellen des
Babrnelzes gleldhxeitiq die etste Reinlgung der Uleizzone auf-
genarmpen. Feener kann das Fabopersatial dbe an elner groken
Fafl von Trigbwigen angcoradten Sohicnenkrateer in Tadgheit
setzen, Besondere Borglalr mub im Winter der Oherwadning
der Unilerleilung sngewendet weeden, Ez werden oz Sdmee-
einigung Zableelche Leure it eigens g fotinten Soxauteln 2um
Neinigen des Wanales veewendetr. Trotedem wire ein s1001L105-
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Hodbhbauten.

Klit dem FAusbaun der Gabmnmetxes nnd dev Veomeboomg der
FPafwbenicksmitie] ging Jdie Ersaelterung det bestehendett sowsde
die¢ Ervlchiung newer Belvlebsbabnkdfe Hand in Hond, Sg woae:
den die Bubnhdte Erdberg, Favoriten, OHalving und Krenzgaase
duech den Bau nencrWagenhallen crwettevl, die Babrthile Girtel
und Hernals nady Niederlegung e¢ines groden Teiles ibras alten
Besrandes von Grund aus wmggeataliet und bedentend vergriiBevt,
fndlleh die Bafmbdfz Bedtensas, Burigitanau, Kagran, Flaridz.
dorf wid Meidlinpg-Hoppreitergaszse evbane, Dle Zabl der Betrielbs-
babmlfe sthea von 12 am Schlul des Jabres 190% anf 17 jm Jabte
19123 gegen Browle dieaca Jabees witd nock als acbtzebioler dee
neue Bahrfef in Speising dicculovmmen, 1903 umfailen die Biabri-
hife und Werkstien eing chandfache von rund 186,000 me, das
v BE.000 ¢ it Wagenhallen fiberbaut. Die hevte bestehenden
Bahnbofe und Werkaldlen beasitzen oine Goomdtidie von Easc
262, 000 1117, woven 153,000 tof tiberhaupt, 103,000 1107 aber blal tide
Wagenhallen verbant sind. Die putzbave eislinge in den Hallkon
der Bamnmbéte stleq won 1o0an lin Jabee 1905 anf 28 km im Jahe
1913, Wa3 nun die beim 2au dee Wagenballen angewrendeten
Kotatruktionen betritrt, sosind im Verlanfadesvergangenen Jake-
zehuts die verschicdoneten Bagavten sur Anwenduty gelome
men, van den cinfachsren Halzbauwten angelfangen bis cu den
vollstardiy feweesicheren Elsenbeionbadten. Wiabrend die Lin
Jahre 1903 von det Genneinde dibernommenen Wagenlallen fast
ducchwegs Holzdadhstbla md nur einige eiserne Dackhonshoubk:
tionan anfwiesen, mekst mit elnee In der Lingsacse des et
[ibren Kicelbanes angecrdneren Latenme (Bild Seite 105), sind
el den Neabauten dee Jakie 1904 bis 1805 vorwicgend esecne
Fudwrerlshanstrnktionm verwendat worden, auf denen =ine
armierce Betonplatee als Unterlage fic dle Dagbededoung tubte
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{Bild Beite 109}, Die Ohetllchten waren bei diczen Baitten bevelts
als risetne Sattelddcher quier U den Qleisachsen anegelffbrt wnd
mit Deahtalas gededdt. Detartlge Bawten honnten jedody it der
Talgezeit trotz der Vermeidung aller brennbaren Bestandteile
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nidst als feuersicher gelten, da die Erfabming el grofen Brindem
gezeigt bat, dal die Eisenlonate ukilon dann Fovtnvetinderungen
unrerworlen lst an<d nnter der Last der Betonplatte susamimen-
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bricht, fAls vallstandig fed2rsicher erwlearn aich evst die Elsen-
betonbauten, bel denen mickd niut die Dedie, sondern atid die
tramerdety SHlen aus Betan mit Biseneinlagen berpestellt wiib-
der. Die etwas hdbaren Baukosten dicser Ronstrnrtionsartt wet-
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W genl:ae wic eizcenen Trageeci Al ik Beteadedie im Fambel Brigithmum

den durch die duberst oevingen Instpaadbaltunpsinsten gegen-
b2 den reinen Elsenban wnd dnvdh ibve nabezu unbegrenste
Lebenedaner teichlics e eltgernadin, Te ecacen Baten dieser Hrt
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laL2 m Safkchal Bivikeriex, Elsnlielabiu

sind eine Lileine Halle in der Hauptwrerksratte und gine Wagens
kalle i Babmbefe Breitetzes, beide aus dem Jabre 1904 (Bild
Beire 1100, Bel digsen Hallen kowie bei det Ukerdediung desHefes
worn 1ienen Lagerqebiude waren die Flanpttriger in det Hallens
langstichhmg artgeocditel. Hier wravden auch die im Betdty nd
Eizen aufmretandemy Spannungsatderingen, dle dle Wesace vom
Kizsetsind, duvch Hnetdrmung von Dilatalientz(ngen in citsesinen
Trigerty beciickalchtlgt. Bei den im Jahre 1905 begonneitén neuen
Wagmihallen in det Babmbéfen Brigltenauw, Qove! wd Ottal ity
znd gum ersten Male die Hauplivdger aus Elsenbeton sentivecht
=1 dert Glelsachson angeordoel und die Zwlscbentrager in den
Obevlichtreldeen bonsolattia ausgebildet. THese Artotdnutu] et
maglichte ek, diz Dilavallensiuge duce: dig Mitte der Oberlichis
gu fiibven, Hile diese Bauten eebielren [ den mit Butrornben
versebenen Teilenn det Flalle Holeztddielpllaster, daz duech diz
Whinden w2 Hodsbeben der Wagen weniger leidet alz Belon.
estrith adex Klinkerpliaater und audd gingn winaetan und weri-
ger harten Balbeden bildetl, Prs Beslreben, den wertvellen Jiau-
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Ha le im BaSohel Moy eln, 22 detnd Helelias?oad: B

arund easer aussantiteen, fipvrg sugrst dott, wo es die Bodene
werhiillbdsse aulielen, sut Anlage van Sontevvainydunen fic
Lagerewadie utiter den Wagenlallen, Bei den folgenden Nen-
lrauten ging man anf dem elnnal elngesdlagenzn Wege nod
ehiten Soorvitt welter: quitere Teile der Hallett vardert ol Siode-
weerhken tiberbant. in leman Klainwabnungen, Schul=imme wad
sonstige Gebrdndmrinme unteegehradt sind. Der erste Versaoh
diewer Mot wurde it den Jabeert §910 und 1211 el Subad von
zwe] Hallen im Balmbef BErdbarg gemadt, witbretd bei det e
Fauten inden Babnbdfen Hetnals and Meidlina-Koppreiterpasse
wore 1911 s 1912 berelts gralfe Hivseratuppen als Sufbmrien
ey den Mallen awsgpeliint wurden. n Bensweeiiiver Hinsicdt
ctwabnenswsert st aundy die tme Jabte 1911 erbante Halle des
Babnbatez Kageat, dic mit Riichstcht dacanf, dad ibr Verbleiben
auf dewn jeteigen Gtandorte nid:t auf die Dauer gesichert ist, aunf
betomierren Pundarmencen it ogenfdemigen Fadnweethistragem™n
s Mol heragestellt wwtde (Bild Seile 1117,

Alle Babhrhatahallen sind mit Teven ab=chlictbar ond im var-
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deven Veil mit limgen Pukzgruben vevsehal, Mok fmn Jabee 1903
wutden die Wagenhallen und Dlenstrdnisne fast durdigebends
mit gewdhnlidien cisernen Sfen gebelzr, nadidein einige Wer-
sydie mit Dumplbeizung aldy nicd bewiibrt Batter. i Clen.
beizung wurde bald zngansten der Niedevdond:damptheizmmiy
verbassen., Der nidiste 2chritt war die Einricrrung dev Laarfrfei-
wnng it Halotiferen, dis Insbasondere (D die Ervwidvmang dar
Putz=gnben sebr voetelibaly jab 2eir 1309 werden daber adrt-
ke Hallepreuban ten mait einer Reanbinierten flederdrucdedampts
ind Warmdnblhelz g ansgestattet. Die Antlagen slnd davarr be-
mersan, dald bel dner AufenrEmpetatnr ven 20 Gead Kilte die
Hallen auf 5 Brad und die Mebenriume anf 10 bis 20 Chead Celsins
crw et werden k3nnen. Der Belewuch g det Babnbaie wurds
ein besonderes Augenmarl mugewendet, ebenso den Vorkeh.
rungaa gegen Fenecagefabr. In den neveven Batmbofsanliagen
arirden tberall grode Rinrme fite den rfenchalt devHngesteliten
rebat Kidderablagen und allen saniidcen Einciditungsn vorge:
seehen, Btatt dee [vither i0lidven Hiegelrehbauten zind aell 19245
die Fassaden durchwegs in Weeruls, cinaelne Mallenpoctale and
aws Kunstecein Devgestellt werden, Waa die Hrchitekbutarmen
betofft, 2o woawede bl den newnesten Bautenn dev redenernt Ges
sohmadetichtung intmet mebr ILedmung getringen.

Die %ahl dey Warte halia bat sidr In d2n letsten 10 Jabhran meht
als verdreifachr: i isr vort 56 =i Ende 1903 auf 119 zu finfang
des Jaheea 1013 gearicgen. Dig dltesten Wabléhallen waren ana
Lisenn nnd seht einlad gebaleen, sinige spiter erhante wiese
ez veidreren 2ehmuel awf (Bild Selle 113, Ln Jahre 19023 gourde
eing vallatindlg neus Fotm von Watte balletiaus Slelnbzlz einges
fiiht, Iufolge ibeea geflilyen Auske hens bat zie sich cazdr elige-
bilvgert, so dat bente 17 Warteballen in dieser HAusfitboung
bestelsen ¢bn ‘Ieil dawvon ist inren mb Bildewn gesdsmiidsdt, die
alee Stadtansidien Garstellon (Bilder Selle [13.115) Inletzer £eir
vind ttadst dent Hobmwseen it der Babenbevogetslealts und
Gellaviastrale cwel neddelioe Wavtzkallen antagestellr wotdon,
Bl¢ hestehen aus pinen zacten Elsangetlppe, dic Winde sind
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ik gescbillifenert
Spicaelglas, Sol-
kel nnd Edifeldee
avls Marnoyrareln
wnd die Docke il
dem woestanslan
dendenesimsans
cteivlolz (Bilder
Selue 114) Dhe U
terhinfie Hw die
Wagenabfertiqun-
dEtIWeAt ctatlareg-
ek gtnelst inden
Bufnhéfonodetin
Frivathiiusernun-
tergebract, Sod-
e wurden setbhe
stindiqe Gehaudes
grriditer: bewte
baslehen 16 soldre
Wagertablerelgut=
aen. Tie  ersten
Bancen dieser firt
wraken aus Elser,
erhiclten eine
Kot ksteineearligi-
Werkrfatin ans Aldizbolz dung Inper un<
Jdoppelte Fenzler.
I iingster Zel wird audh fir Wageiabrlrectipongen det Séeitt-
holshan urigewendet, det sich dafiiy besanders cignet. Min an-
sehnlidhes Geldnde in dwser Ausrilbrung izt das 1911 evbaute
wnd mit altwer Fenralbgbanig ausdgestatiete Bettiebsgebd wde
samt Kilststatisn in der Babenberoeostratia.
LTm die Weicherowdirier cinlgarmabtien gegon Sturm und Tegen
i sehiimsen, sind fir gie lelne Hben, swneist als Stelolbolz,
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Marimor und Eplegelglus sufgestellt worden (Bild Seice 117). B
witbnerewett xind femmer dieIadiager. Der Bedatt anidneusand
tir die Whagen ist devavt gestiegen, dak zuwn Uolesbeitiger wed
Tradinen elgetie Baulidibellen eeriditet werden moaditen. Hepgre
brezleben noallen 17 Bubtth3fen Sandlager, deten Fassungsvaum
awistfnr & nnd 600 m* schwantit. Um aud: bei grofen Bescdir-
rangshiben von 20is 3% n1 ol allze geebs Alnngssungen aine
bitweickend atacke Konateitkiion 2 cebrallen, 2ind die nenesten
Gebdude digzer At ous Tisenbeton bergestellt, Antberdem wur-
dem Firigen, ein newes Verwaltungs- und Mannschaftsgelaude
neher giner [eibhe von Werlistdien awl dem wergribecten Werl-
plaiz io Meldlog ervidtet, Die Hanptwerkstitte aohivlt ginnenes
degistdchiges Verwaltungsgebinde, eine Wagensammellalle wnd
gine Hopniede; ferner wurdes der Hochlreecauwtn witd dle Dee.
beral bodeutend evweltert und cin newer Zwelstdodsiger Wech-
aldiceritrakt evbadt. Endlich woeden in den dlrgoen Teilen dor
Waerhstiatte fir dms caftreidie Fevsonal entspradiainde Limkleide.
und Waschraume bergestellt. Das Disnstkleider- Haup:lager wat
frivzer i achy whgwlingllcben Kinen unletgebradnt gewesen.
In dea Tubrean 1607 und 1905 wiede ouf einem Shamdstivhk von
2048 m¢ midhar det Magptweristitte oin eigenes Gebiude ot
fonf Gieschossen ervidhiet, das aufer den Hanglelen dee Lager-
verwaltung Lagettautne won 2410 wF Belagfiche fiit simtlide
Audeiictungegegenistdnde dee Mannsdialt, Schneldenwerkstitten
mnd Desinteliigstiume tiit die abgelegten Diensibdelder et
balr, Der wellkommen feaevsichere, wll Betonweisendedien and
Fsbestubbtden heegesielle Baw wiede mit Dioapfleizmng, int-
stimbinpgsanlage, einem Tersonien- nnd vier Lastanawfziigen ao-
wig mit giner zellstiatigen Feugrmeldeanlage ausgestattet, Dee
sugebdvige Hofrawm wurde ala Wagenballe ¢ingeeidtet,
Besotdeter Evwihnutyy bedarf dle Bantabgheif ooef demn (a-
bigte der Wolmmgsfinsooge fir die Bediensteten. Wenn Friilber
Llal die Iiidzicht ant den Dianst 25 wiinsdenswrerl ergcheine
Ticlk, dais [Or ¢ine dnzall von Ongestellten, die itn Bedatfsfalle
ragch Zik Himad soin selleen, it jedern Boaknbote Wabnungen wor-
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ravdien waret. 32 ham in der Folge irenwee b dis Bestrohan
surdelrung, dentitler dem steten Avsteipen decMicteinse boiden-
dett Bedimnstetert nach Rloglidikeir billioe wiid gesunde Wohbs
mmygen «u versdgaften. Bs gutden nicht v in den new evelds-
trien Verwaltungsgebawden n Hevrwals, Spelsing und in der
Hopprelier gasse tndglide: viels Kleinwehnungen unfergebradat,
somderrs atwd it demi gleichen Zwedh mehrstdckige Mufoanten
fiber; der Wagenhallem dev Babnbéfz Hernals tnd Keppreiler-
gasse ausgefilnt, Dadurd iar dle Zakl dee Wohtmmpen in den
Fabobofesoven 147 iin Jabee 1203 anl 411 it Jaboe 1813 aesticgen.
Daen kemtnen nadh 27 Wolmungen in vevsdbiedenen anderei
dem Unternehmaen gehdvigzn Gebauden, Grakere Eeloige eezielte
dizar Tatighell, alz das Linternelinen dich atuf die Erhiinang von
clagenen BedienateietwWobnbanse iy ave den Mitteln devy Pen-
siomska=se v dig Bedieneteten und Firbeltar der aclidtlschen
Blrakenbabnen angeicazn sein Uenh, Machdere im Jabre 1070
die eralent derdrligsn Hauaer neben dem Babhubefe Brigittenma
ceridiet wordere warety, gitd awd in der Wahe van weiteren
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acht Balnhifon soldiwe Hiuger cobalte worden, o Jdalb oy Lin
Jabee 1213 1535 Wohmingen verfiigbar s#in werden, mit den
friler angeribe-
[(2n ZLWSATEIEN
aber 3082 Wahe
nimgen. Dee Ene-
Awis digser ol
tahmen anf  die
Lage dezallgemei-
1nenrn  Wohtiutyfs-
mavhktes oviellt
it beaken dacals,
it werty derl vos
anshidatlichiesa A
aachs an Klelns
wabtfinngen  im
Jabve 19ty devmit
ns00 Wabnungen
bBovesktiet walyds.
Jdardy Trinctett der
Bakentabenal
leln 217 Prosent
beato et cedo .
Hueh for alleimstes
bende Banarbei-
ter wdrde  datc
Lroichtintyg  eltwes
Ladigenheimesim
N Babnbof Metnats
O RS ) geanniden,

o=
s

7 i - P . T 31 -
vt o L A tiqen twklafsdlon,
Warehalle Iz, det 1g szt eraconmAs ehnem Speisesanl,
Eebolungsraum,

einer Kikbe wnd der entsprednenden Zabl von Wasdgelegen-
beiten und udtbidern geaorgl.  In den Balmbdten Herats,

T

Koppreiteogaase, Giitiel und Bpeising aowie ln mebreven Be-
dlenstetze=-twebrbivsent arurden Bisher n ganget 156 Wannen-,
55 Bragse: und 44 Fudbiider cingevichietund in emzebnet Wasd»
inmenl Wartnwasserappatate anfgestellt,

Diz Swnme der Betcige, dle die Semeitde aelbsl in dev Zeit
sop 1003 bis 1013 fit Hochbauten aufgewendet hut, belvagt fast
7o Milionen XKronen. Danebetn wurden nach @ Millionen ana
Mitteln der Pensienskasse verhaut, Redinet man damu die Koaten
dea Shranderwerbes fiir dle Hodhbanbon sen rund 7 Millicnen,
sa eeglbt sidh, dab die stddiizdee Veraaltung dee Btraienbaln
tiir die Baubatighei allein 35 Millonen Kronen ins Rollen ge-
buacht hat.

sdrhar-hlire=




Personal und Woblfahrtseinrichiungen,

Entspredhend daor Husdebnmung des Strafenbabnnetzea und
dea Betrieben 120 dle Zabl dee Hogesielleer con Jabz 2o Jobe
qewaltig cestiegee S 1, Juli 1903 watenn 6275 Fersonen be-
schaftigt amd mwear 132 Bewmte, 136 Beamtinnen, 14 Hiltsheamie.
4233 Bedlenstete, 1718 Fadbarbelter, Helber wnd Taglobnet,
A3 Lafburadsen wotd aotathges MAusklizpersonalk Am 10 Juli 1913
vmiaite der Stand 12743 Tecsonen, dayvonter 215 Beamte.
205 Beamtinnen, 124 Wilfa- und 360 Unterbeamre, 7675 Bedien-
alele, 2657 Fach- und Hilfsarbeiter, 1224 Tagldhnee ind sonatipes
Aushiifspersonab

Diz Fevrmmalliosten baben fir die Xeit vom 1. Jull bia 31, [e-
zember 1903 clwad [ber 4175 MMlionen oder aul das ganze Jabr
wtngetedniet tutkd 9 Millionen Keonen bettapgen. Fhce das
dabr 1072 beliefern sie pidb anf 223 Millionen. Diese Ziffern he-
deuten fedodd nuv die meinen Lobnbwstern, it Becildealoi-
gung der Koslen (e dle Woldlabrizeincdehrtngen stellte zich
der dufwadtd awf 25175 Millonen; dabei simd die dem Persanal
veithlich beigestellren Dienstkleider noch nidd berildisichiiof,
die im Jabve 1912 scham FE5.000 Kranen kesreten. fiud glnen
Angestelleen gevedmet, slnd dle {abrelichen Personaikosien In
dern gehn Jabten von 1435 Kednenr auf 2253 Koouen gerticger.
Dig Bteigerung det Beriige der Wagenfilheer und Schatfner, der
zurel Gruppen, denen Gie weitaws melacen Bedleasleten ange-
bioven, geigt die Tafel 2.

Bdhen die Gescplisse dis Gemeinderates wom 120 Kai und
A ol 1o emthiclten Dedeutends Luwendungain an dle Nnge-
alelllen, duedy weldve div jawliden Betriebshoestent wn mehe
alr eine Million Krvonen sich erbibten. Minter Lopechdmuigen,
Aufbesseviengen 7 bexug anf Dienstdmagr wund Montuy wurde
den definbtiven Bediensicren €in Quavtlecbelivay bawrelligty die
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Pensianen wueden vetbesaert und in die nene Dlenstordnumg
jeme Zugestindnisse anlgenomien, die den Badienacelen anlal-
Lk dea Nusstandes n Fabte 1897 von der Wiener Treanwrays
Gesellechalt gemast wordan waren und fiir die sid dwmnala
Bavaermeister D, Lueger tartkeiftio einpezelse fatte. Yo be-
aonderey Bedeutung e die Bedienstetenn wincert die Bestim:
mitegen iber Brlrankung und Dlenstunfabigheit sawie liber
die Witwens und Waisenversovpurg. Sl dleser Bahn ist die
Gemeinds in dety foloenden Jabren tment we gk wellerg egange.
Ez: [51 nid sin Jabn vochbergegangen, alae das dets Hrigealellten
m icgendeiticr Fovm Verbesseeungen lber FEbne, Thertst- wid
rheitsverhalinizze subeal gewordi wilrety Insbesondere waren
v das Prerspnal die Tabre 1006 bis 19009, daren 1901 ured 1912 ven
areiter Wichrigleit.

[Pl

Kt Gean Bomeinderabsbeabluaas vorm 1o, Februar 1906 witden
dety Fade und Hilfsarbeiteon im Werhstiatbendicnste [ier Nachtar-
beiten Zulagen gewdbet: v die Unterbeamteanwrcden dicDienst-
zitagey sowde die Ubersturdeenclobning ond diz Woelnannogsbei-
[edgr mew gevegelt und die bishetigen Anshtee bedeulend evlabt;
atatl des Ballwn wutde ibnen ein oanzet, becallter freiet Bube tag
narh: je sechs Arbeltatagen 2uerkannt, Die elawbe aller Hnge-
atellben vravden aof eine newe ¢ewelleeie Grandlage gestellt. Die
Frisl wibrend der i Ethvambung=talle die volle Bezoldung inle
linschluft von Wobnungsgeld und Hltersculagen bezable wied,
wurde fiitdie definivvenBeamben von seds Monaten anf einlah,
fiir die defnitiven Unterbeatnlen von 2wl aund vizr Monate ver-
Latagrert, Rie stAndige Unferbeamie abermit witei Motiaten nel e
gefihtt. Allety iibeloen Bediensteicr witde ' ne Ergianentg des
Kranlengeides vom 135, 145 2um &0, Tag Ihrev Krankbeit anfys Fro-
zent des Lobies aus Dettiebamitteln bewilligt. Das sogematuie
Srevbeguartal wurde Bir dieBeamien eingefabzt Tt den Mobill-
gicrugafall zlid weltgehende Bestinmnungen ibev den Tottbe-
sng des Gefaltes oder Labtwes vorgeachan, Daen Fabulhediensteten
wyrde gine Ablkiivsung der funflabdgen Vorr Dckungstelacen auf
wlet Jabte sugestanden, Dies hatte e sofortiges VortiuHen von
tebie a1z 600 fiann In dle nadwsthéberen Lofmlilassen mor Folge,
Jeren Hategeien, el denen dee Madrarels des Whener Heltvatss
redites zur Bedingung tiie das dateriide Veebleiben [ THensl-
verbande gemadt veorden war, sind die votgesdhiebenen Taxes
in weltestge hendem Matie baralaeserzt worden.

ot demn Germeitideratsbesd Ul ot 120 Jull 1907 11 dle It
Jabre muvor erfolgre egelung der Pensions-, Diensts nnd Lobne
wveehfiliidase welrer avsgescaltet worden., Die Warttehist fiar die
definidve Avstellinng et Air Unweebeamte auf sechs, e die ibvl-
qrn Dediensieten anf acht Jubre betabgesetet worden, Die dred
iriceesten Gehaltsklassen der Bzmmten echiclien die Aeithefvde-
tng it abgekivezien Vore idimgsfriste n: Fov die Linterbeamiten
wintde ein vethessertes Geballs- und Vorriidiungsadeemna ge-
scbaffen, anf Orund dessen 105 Unberbeatinte seghaids il hdbete
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Cehubtgsiufm avfgestiegen sind. Dos Dienstevbommen der Be-
dien=teten isr gleichtills nesgichiq evhEht wordan, L Jahre 1904
wurden dle Beziige der Beamten, Beanubnen wid Unwerbeanten
tnd cimer BEeihe von Bedlensteten abermals ecbidnt wnd die Be-
stimmungan iber die Xeitbefdrderunng dey Beamiben verbhessert.
Dielinterbeamten et blelren eine Evbdbuna lbre v Walkmuing aacldee
und Cienstaalageti: dle n den Vocjahoen fallerelae Z2ugebilligten
Welbtwbtzteriunerationdt fir sémtliche Angestellte wurden in
vitt Wewiahregeld als Gebiiby wingewandeld, 50 dal ¢s5 nusimebre
einen Bestandteil der festen Beoaiige Bildet

Praz Tabr 1608 war fOr <dbe EvbBahung dee Pemonallosten von
etnafmeidender Wirltunp, denn es brachee Hir alle fingesieliten
Fepuligromgen in einem scldwen Wnrange, daik die Roaten dafiic
fant gemaw der Sumine aller bisherigen Zuwendungen gleidn-

Tiz

B R L R N N T R R R R RN RN TR R W

-

-

=

{10 U R T L 1 [ | |'| Il.innnaa o |||| '

Marasilsben by nii ol Jee Dlcke]

kamen. Der Qzmeindevat rewriiligoe o dem Besdhlnd vony 22, Ol
fober 1909 allen Bedlensielzn und Aroditern giuen moaclicben
Wobnungsbettean ion ebn Kromen nadh fingjghriger Diensmeatt,
die BErbdbung des bishevigen Beitrages won Zefi Heomen auf
swallely Keoten nach 2efmjfbetger Diensteeitund nadh 25 Jabran
aul dieeifio Kronen. Dietiglicdre Dienstdaner dor Fabrbediensi e lett
Ratte bis dahin 72 Stunden einschliellim der Mlilagspanse bee
rragen, Nunwurde sie mit W Stunden abie die Mittagspause v
cites Biutide bis eltiund elier Balb et Sonde festqesetst und eloe
Putlde vor 15 Minuten M jede valie Toerstunde gulgeredhinet.
Bei den Fovatarternghmeunach hatte dle Hglicke Diemstdawer
nadh inden letsten Jabhren des Plevdebendebes rand 14" Stunden
Fetrdact, daven 117 Gtinden Dienst anf dem Whagen, wmd st
duredr das BEmtreten der Gemamde tiit die Bedignsteten Lin Jakre
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Tatel 2

e vreshr e W geikihrore il szange

1307 auf 13 Srunden 1odt 109 alindigene Wagendienst herab-

gesetet worden, Wahrend cur Zelr dev Tbernabme durdy die ET L-H'E—.:*::W"“"""" [ R T B T e e o s

Cemeindes nach 17 Buanden, fievonm 9 Stundea Wagendimal, vor: COEGE o e -:I
geschrielien waren, vexmlnderic die Heralsetzung der tigliven I+
Tienatdzuer awt 9’ Smden sulolge der qewibeien Fausen den
zaldsrigen Wagendienar ahne die Wrnkehrzeitan anf 77/ Stunde.
VatsBoalidy Biben die Fabrbedienstelon deeazit durdischnitilich
ehie Wagendienstleistung won 7% Sturden und erDalten dafiir
rebon demn gewdbnlichen Lok nod durehsdhnitdidy B, Stundens
taglich besottdera vergiitet. Das bedenicts sofort ehne Steigeeiing
ihres Eighichan Einkormuness nm 59 Helter, jetar abev infolge
Ecbélung det Dherstundenenrlobiung um &2 Hellee, Die vier
b zige Friat zut Yorvidaing von dee @vithan T die zwelte Lol
Lilasse wurde aul zwel Tahre abgekiezl. Die fiar Wageatithret-
pramien begthnmmte Sunune wirde echobt. The Labne dex Fach-
und Hilfeah siter der Bateiebsw cvkai@ttan wardion mit sebéhten
Ansitzen twady der Diensteait @ugleldy nibt den dignstéreion be-
withlterr Tagen gevegelr, Feonet st dle idglidre (ebeifsdanet um
gine Balhe Shande beraligeactzt und die defindtlve [Instellung Trhitsabcs.iiy 2 EYRY oo Fusehrelioe
gesichert worden. Pk die Gbelgen Guuppen echieltes Lobne 22l TR T o wae v i TR TR — T rerr - mh b vl gk m E TR
erhcbungen, Zulagen, verkivzle F‘i]rbeitszcﬂ. freie bexahlée Tuge S e urj-a_f%"?_mj_ r N T':"ITL%—L#’*“
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md vizle anders Zuwendungae Die Gebalmvorrildoingsfristen
der Unteybeamten vweden abgeluiret, ihre Wobnungsgelder ec-
B3kt und dic Urlanbe ausgedebnt, Eirdicimtaren drei Klassen der
Beatibery und v alle Demntntert wuvden die Wolmmgsgeldse
erhabt und die Verrhdumpsiristen abgekiiezt. Das Wohmmgs:
geld ist mmmeht ganz allgemein bei dee Censionabeotyessung
i Nnaclag zn dringer. Die Gesamtkasten e Gehalte urd Lokne
stelltery sich Infolgedessen gegery dasz Vorjabhr um 2-5 Millionzn
Kronen oder T4 30eezent hober und branspmdata vund 40 Fros
Zentvon der Jabresdntabine deallntarmebmans. Aleidaohl alnd
avhan in den Jabran 1871 wid 1802 welreve Verbessanmgen ece
talgt. I dizsett Jabren surden die Wobaungsgelder der Beamtezn,
Beamthten und Bedienateten abarmils echobt, ebenze die Léhme
wd Gehalte wile auch die Zulagen wshrever Katepgorien wvon

Unteer Tanernemgel Cebaltled infengds. 100 Toi 1530
ey Liniceaoge ! Gedcssousie =200 1w 3z
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Hremimmy Aer werld-sgerten Kdmipersorully mit dey Techringersieals (9l

Gediensteten anfoebessect, Den Wagentihremn und Loliomotive
fiibrenn wurde v den Fall der Yerserzung n den Hubestand
aur Penslon ein Zusdiag aus Bitriebsmitteln bewillige, der es
ibnen ermiglidht, schon tady deeiBig Dimastiabven, alse wn finf
Jafree friiber als hishex, dic vollen Beziige als Rubegennl z2u
erreldien (Talel 2}

In det Zeit des Eigenbetricbhes sind alse wicht nur die Bezlige
alley Dienstarnppen wiederholt nambatt erl2obt, die Vorridmtigs-
fristen abgekiiezl, e iwheitsdaner bevabgeaelzt und die bey-
atuniden besser bewuhll worden, somdem ek ist fiar detr Fall det
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Dienstunfifigkeic fir den Fngearelllen nnd seine Fngehirigen
ity eipem Mafte gesorgr, wie dies bisher wobl bei kenatin dlmn:
lidert Betekely det Fall isl

Hufter den Beamren wnd Beandinnen, die im Falle der Lix-
weanknma biz zu einem Jabr die volle Besoldung echalter. sind
alle fibrigen Dedienscetery fiiv dem Krankbeleafall Bel dev eigerien
Betriebshrantenltisse det sladisden Strufbenbabren versichert,
Bz hexiehett wom evsten Tayy der Erkvantung an bla Zo ginem
Jahr das satzunpsmibige Krankegeld; daza kommen, wle bes
reits erwibnt, Xokchiizse aua Mitiehs des Uncernebmiens Die
nady dem Gesctz fiber die Lnfallsversidiernng aus einem Be-
tesebaun fall Anspruchshevedtigten ecbalten die vorgesdiniebenen
Entecbidlgunges auf Koaten dey Sroafenbabn, obne dab sie m
legendweldhen Leistungen e Zaedee det Lnfallsversiderung
beratugezagen worden. Die Altets., Witwon- ybnd WREETIeETEa L
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FiLkhgy ist duvch die tlenstopdirungsmibiy vorgesdhrichene fiyye-
hirigkelt zu einem der bein Wietnghmen bestehenden Fen-

sionkinatitute gewibrleistet,
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LraaBPensionsinstitut @i dic Beamten und Beamiinnen isi ein auwf
der gegenscliigen Haftung aeiner ditglicder berulvetder Verein
mil dem Zweedee, dent viilgledert und tn Falle des Ablebetis dee
mannlichen Mitglieder derer Witvren und Waisen die sataungs-
tAkigen Fensionen ader Ersziebungsbeitriige @u gewibren, Dem
Instituie pebdrrenam Ende 1903 226 Mirgliedetan ; daz VermZnen
hat t1ind 532,000 Keapen beleagen. Au BEnde 191 2 watk dic Zabl dex
plitglieder auf 344 vnd das Vertndygert awf 2,238,000 Kionen anges
wachsen. Das Institut nntecliegt der Staatsadfsicht nady den fiiv
Versicherungaanatalten hestebendan Vorsdndfien. Die Fivma « Qe
meinde Wien  stidUache Srcalbenlabien+ aftzur Dedieng der
versichetunastechisch bevechtietet Febllre lrdge i Jabee 1204 [ast
Lapookronen 2ugeschosken ond im Jabhrel 08 eine weitere “alhlung
woth ctnd 293,000 Hronengel eistet. Die lnn femden Beiteige des Lnter-
nehmemsecreichteninden 14 Jalvren eine Hobe van 333,08 Kroneit.

L | [LERIRCHIWIRIN ] |||||||||||| | B T AT LT L LUt L Y IIIIIII|II-\.

INH T NN TINES

el A "- -
St STE e PR
A i *':Lq.—_t-.'l‘:'ﬂlﬂ:-.i '{-“fr"ﬁ-.--.--

o .?' -qq-h'. S PR T
iy IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII [ IIIII I IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII I [ I I I III I. IIIII | III

Jrunnnnmerinnnnnnnnn I|.IE

Imayeagrmzig ol aler FrlacApklabrirs

[He Tensionskazae Ty die Bedlenacelete wnd Arhbeier 12t ans
cler Invaliditits= tnd Untecatiitzntipskasze fir die Bedictisteten
der Wiener Tramwav-tesellschart hervoracaangen nnd stellf @in
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Fondsvermégen dev Firtna dar, aus dem den Mitgliedeen und im
Falle ihres Bblebens den Witwen und Waisen Versorgungs
peniase 1N Gestalt von Pensionety and Vyivhungabeittigen nad
hestimmtety Vorsdhriften Aiissia gemachtwarden. Der Mlitglieder-
stand beziffecte sich «u Ende 1903 mit 5dsa Anpestellren, dos
Fatdsyermiagerl nlf 4,822,000 Krenen; =u Ende 1312 hngegen
nmiable dle ¥Kasse 10.300 Mitglieder utwl verfigte ihev ein V-
tnigen von 16,&85.000 Keonen, Sateri bel dem Obergang der
Areabenbabren In den Eigenberrizh der Gemelnde hat sie €5
paternomen, die Versoegung dev Angestellten maglichst gin-
stiq xu gestalten mnd cic Verhdlmisse der Kasse #u ordinen. Der
Kreis der Mitglleder wuorde erweitert, die Leisnung erb&bt und
die Efnrednung ftilkerer Dienstzeiten erméglicht. berdies wr-
den Bezhige sur Cenalonsbhemesstatigg anrechenbat erlict, de
friiber von der Bnrechring ausgeschloasen waven. Wakvend die
Zugebdvigheit zur Kasse bis zum Jabve 1903 blob aaf die der
Dicnatovdnung untersigbenden Bedlensteten der  ebemallpt
Wiznet Tramway-Seacllschaft, dann der Ban- ond Berelebs
' Gesallschait Ot stidtieche Srafenbabnen Besdhrintd war, wm-
fafr diz Penslonskasse reit 1906 neben diesen alte fibrigen Be-
dienateten der vent der Bemeinde epworbenen Strafierbalmunter-
nehmurlgen, ausgenoren jeng, die derr Pensioneinshitute des
Verhbandes der dsterteidhischen Lokalbalnet angebirten, aber
sk alle sonst befim Ubnternebmen beschdftigien Pevsonetn, &so-
tfzrn #ie das adhtzehtire Lehensiabe vollendst baben und nkdht may
voritbergehond beschiftigt alod. Fir die Werpilebtungety der
Kasee toiigt die Gemeinds When dle volle Haftung. 0llen Kt
gliedern wivd die gesants Dienstzeil zur Penwionsbemessung
angerechnet, alme Rileleaict davauf, ob und [n weldretr Héhe s5ie
Beltriige gelelstet baben, Whied eln Mitglied der Kasse nach Al-
lauf ener =ebnjibrigen 7ur Fensictisbemassinig attedhenbanai
Thenstzeit alng zingeteetene Dienshanfihigkeit und ohne elgenes
Verachulden aus den Dienst entlassen, so stebt ibin diejenlge
Tenslon =n, weldie es im Augenblidie der Entlasaung bei pitir
gatvelence DiewstunfEligkelt hatte beanspovchen honnen. Diex
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Batzungen 2ind in den folgenden Jabren nodh weiter sugunaten
der Bedionsteren ausgestalter worden, Dle Opfer, welthe die
Gemeinde hiefite geleisket hat, gind auvbevordentlicdr geol Dz
Zahlungert des Uncetnelmens haben in den 10 Jabren Gber
1175 Millicowen ¥vomen beteagen. Die laufenden Beittige werden
won der Fivma und von den Mitgliedern zu glelcon Tellen ge-
bistet. Dibevdles lelstet das Lnremebmen fiiv wede Lobne wind
Gebaltserhdhung die aatzutgsmibigen Zablungen allzin. Kebar-
dem besorgt dig Stradenbahn die ganze Geaddftsfibrung anf
thre Kosten und bat daflir Lis jetzt mnd 333.000 Kronen ause
qelegh,

Die Pension der Mitpliedet betedgt bel belden Instihiten nad
vollendeter selnjabrigey Dignsteeit 40 Progent der leteten an-
eechiombirets Bezlge und acelgt Hiir jedes weitere THenatfabe um
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24 Prozent, 3o daft sie nach 3siahriger Dlenstzeit dle vollen B
zilge erveicht. Das Hnwadiaen det Rubegebalte zeige die Tatel 2.

e Kranhenhazse tirdie Bedlensteten und Arbeiteristanl G gl
des Geserzes vom 30, Mirs 1586 eccichret, Die gtz mgsmaiigen
Lelatungen geben, was die Habe wnd dle Prauer der Unterstit
zurgenanbelangl, weitilber das durd dasGeselz vovgeschriebene
ial kinans, Jm Jabee 7903 kat der Mitpliederatand 5740, Im
Jabre 1912 11.046 Mann betragew Draa Vermaoot bezhifecre sich ot
Etude 1903 mit 258,000 Krane, zi Ende 1912 mit 427.000 Kvonen.
THe Vernaltung der Kasee Hegt in der Hand dev Bediensteten
allzin, dle Geschifts[lirang besorgt die Ditekiisn aline Entgelt.

tin Beitriigen fiit die Woblfabtiaeinridiumger bat das Untek
nebmen bisker 166 Milllonen Kvomen ansgegeben. Ein lang ge-
hegter Wunsch der Krankenkasse war der Beaitx emes Erho
lungshelms fiir qenesene, abet nodh nidt vallbammen berula-
fahlge Bedienslete, Hus Anlait der Vollendong des #ehinten Jahres
dez Eigenbettlebes der stadfischen Slraenbabnen hat nan
diz Bemeinds aber Antvag des Bivgermeisters, St Exzellenz

LA

De. Rlebard Weiskivemer, vitt ik gebdtiages, sehr wertvalles Gut
in Drewtsdh-Altetiburg zu diesem #wedie gewidmel und dibez-
dies 76,000 Hranen zur Einccbtung des Hewna bewllligt.

Fernet bestehen bei dem Unternebmen #abloeidre Wezeine der
Facatellten, von denen sinige gleichiallz die Fovdening dex
Woalitabrt zor Bufgale baben. Alle diese Verelne werden haupt-
sAchllel daduedy unterzliitzt, dal das Unteriebmen {liv sie dle
Einhebunyg det Beitviige nnd senstigen Eelstimaen det Tansendse
van Mitgliedern wnd die gan=e Vetrediuing anentoeltlich be-
gargt, Talweike werden Lbnen auch Geldbeltdge suwgewendet.
B bar erst jiingst der Gemeinderatam & juni 1913 dem Spori-
verein 4000 Kronen gespendet und iibeedies dle Heeaiellung cines
Bhandbade: satnl allevn Zugebhiy mit einem Aufaand von
16,000 Keonen fiit seite dltglleder genehmigt.

Die Gemeinde kmin me sich mit Kechi in Ansprwd mebreer,
in dieser Richlung cine grale wirtschaltapolitisdhe Hutgabe bis
L jener Grenze erfhillt zo haben, die ibr duedr dle Rildealdht auf
dle andecen an der gedelblidren Enluridilung des Gemtaindebilse
balies beldligten Sohidhtety det Bevdllierung gexogen sind

VerHIEmng, dva Medelle lee T e bing




Ausbiidung der Betriebsbediensteten.

Besondetes Augemmneth eclocderie beider Einfiibvung des eleks
trischont Betriches die Buswahl dea Fabr: und des Werkstaitens
pevsonale, Bel der gevingen Hnwabl dev Linien des Plevdebes
trich es st dies nods verhilinisnadsig lendit gewes e Mitdewn fovl-
schreitenden Ausbau desBabnnetzes way ex neben dem steigeadin
Bedatf an Mannadvalft nopwedig, im Fabrdienate mur Leare «u
verwenden, dle @inecseltz mit dem Btraenverkehr vellhonunen
vertraut wiber, anderseits aber auch den ethdbheten Finforde-
rungen des motorischen Betriches entspradien, Bie Auinabms-
bedinguagren, arspthnglidh xigmlidy leidht, mufiten mic dev Bnt-
widtlimg des eleltticchen Betviehes entsprechend ausgestalter
und erginzt wetden, Hatte ¢5 selnerseit petdigr, dab der fdnf-
nabtmawerber nm allgemeinen iber eine gesunde Korperbe-
sthaMenbeltverfiigee, 8¢ evsived:t sich nunmehr dietntersucdiing
auch auf die elnwandfreic FeststeWlung des Beh- und Hivvetmd:
gens nach wissenschaftlichen Metboden. Hlle diese Aulgaben ob-
Legen elnem Baknavzt, dev iberdies die Mamischatt den Lrehbrd-
tichen Verfligungen entapredeid von Zelt 21 Zeif soqenantiion
Wizderholingauntersudinngen untersiehbt. Dlese Unfersuciin-
genbieten wine Gewibr dufile, dalnnt geeignete Leate fm Fabr-
dieniste verarendet werden. Denn gecade lier missen mlr Kiidi:
sicht anf dle allgmneine Sicberheit die gréflen Hnforderunget
an die Lenite pestell weeden; in allen dbrigen Dlenstsweigerl
alnd dle Bedingqungen leichter, Dle Altersgrerzee fitt die Aumalme
Berrdgt nach winten 22 Jafe; nach oben ise sie ans Srimden dev
Leistungaii gkeit und dev Pensionaversidierung mit 33 Jabeen
fesbgexetai,

De auperordentlidie Vergrdberong des Untemebmens und
die BlnfMbrung <ablreldier Wenecungen im Betriebe bedlngte
andh erweiler lePadhkenntnisse beimPerkortil. Premgemaid mitte
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achon hei dent Hufmabmswetbern der Grad der Verbildung bin-
aufgeselzr werden, Unterlag es im Plerdeletrieb keinen Sdrwie-
tigleiten, selbst Fnalpbabeten als Kubscher, Plevdewaviet .3, W,
au verwenden, 5@ ist s berte Bedlngung, dal tuwe Leske murge-
nomanen wetden, die des Lesens und Schoeibps vollkommen
iy aind, Die Zuerkennung des Fmtadravaliters madite det
Verwaltung des Unteonehinens besondeve Sovafalt bei der Fus.
wall der Bediensteten mut TRicht und Dedingt dahet den Nad-
wiela dee Unbescholtenbelt durar eine Lentnnndanate, Terner witd
die Baterreichisdhe Staatsbilegersdmit gefordert, dic Heimatsle:
rechtigung in Wien gibt detn Warzug, Jeder AuMmalmnswerber
wird nadh gimatigem Avetlichen Befund elnet Hufabmspritfung
utiterzonen, derett Eegebnis filt die kinftige Diensrbestiminung
mabgebend ist. Bewetber, deren [riibevey Berul etfabrungsger
man darauf schliefen Ladt, dab sie Jdle netwendige Sewandibet
im Verkebre wic dem Publilum uwnd gute Platzhennmisse be-
sitmety, werden fix den Schaffnevdienst, Fubrwerka: und Krall-
wagenletker v den Fabrdietist, dle iifbrigon aber voreyst it
den Werkstdttendienst bestimmt. Wiahrend der Weckistaften-
dienstleistung wird den Leuten Gelegettheit gebaten, [latzhenmnt-
mizae 2 erwerbett und mlt den Vevlehreverhilinissen sich vey-
traut sutaden, Dann werden aud sie zur Anebildung fiir den
Fahrdienet hevangezegen. Fu Fulatg des elelirischen Betriehes
war die Meinung vorbereschend gewesen, dal Schlozsey Ll
Medamiker sich infolge ibrer Fadblienntnisze zut Ealvdienst be-
sondets eignen tpilften;: diese Annabme warde aber nicht be-
zi3tlgt, Bald sabmat sldy veranlant, Kutsodev des FPfetdebetriebes
«m Fakvern anssubildery, und »wat mit tedit guiem Lrfelg. Die
weitere Evginzung gesdhab durdh Senaufabtnen. Bllosser wer:
den hente e Mr den Werkstittenvevisionsdictst verwendet;
ikre Aushildung als Fabret eciolat bloft zum Xavedie det Auspre:
bung der Wagen und fiv den Versdmubdienst,

Diie Hultabme und Busbildung won Bedietnsteren obliegt et
besondeven Thenscarelle fir Sdwilunags- ond Trhfungswesen.
Frilper Dat die erste und einxige Buabildung in dex FTadhadnile
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Blngersidht, wm den Marn in die Besanderheltern des Dienates
pitgutiihver; itk Jabve 1003 daucrre aie Hiv Fahtet dtirchschiitt
lich 78 Tayge, Fir
Schaffner & Tage.
Heute Lot o3 umnet-
lanlich, das Pevso-
nalvon ZeitzuZelr
wlederzs sadmlen,
it detnd pgmr isdhet
cingeteetereniden:
erungen, rindes
rungenand Erwel
tetunpgen beltannt
gumachenunddas
Eglernte  anfzu-
friadre . o untet-
saheidet mwan
Lente Fach-, hey-
agtzitg s, Wieder-
heltinga- und Bpe-
sialzebuilen, Jnden
Fadsdmilen echals
tet dle Fahroer titud
Erhaffner dle eyets
Husbildunyg. Eite
Fafrer-Fadmcfle
dintert 36 Tage;da-
van  entfalben 24
auf dle praktlade
Auzlldung,1 2Ta-
geauf dan theore-
tischen Urtbereicht,
Do den Schather-Fadadmilerinder Drauer von 30 Tagen il dle
theatetiadye Schulung alieln 25, die prakiiache 5 Tage in Raspruct.
Mit det steigenden Lebraufyabe nuibte nuchdie Zahl der Lebrer zu-

vt alsmyy am Fahrschalber
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b ety wim 30 mebr, als dasBeatveben verber cechend wuarde, den
Uniteracht dem Buffassinpgevermbgent des Sdnilevs amzupassen
und anf saldxe Weise mibglidhst gimstlge Ergebnisse sy evgiclen.
Infolgedesacn wurde dle FAnzaid der Schliler In den Uneeceidsta-
gruppen vertltgyect. 50 daf det Lefwer sich mit jedem Eineelnen
eityyehend befwssen kann, Tm Jabve 1900 besorgten den Wnkewndelt
11 Lehver, 8 file Wagenfilbrer und ¢ e Sdalfter. Hewbe Braalcht
das Unternebmer 33 Leleee, 13 fitr Fabrer und 20 fitt Bohaffner.

Bis sutn Jabte 1903 hatten die tnwdvrer fiie ibven Untechalt
wifrrend der Sdwdung selhst gu sorget. Dars eehlellen ale ane
fanglich nuayr an Tagen mll Fabrdienst, spitet withvend der gart-
zerl Untettidhtsdanet zwel Kronen Beitvag vom Wndetnchmei.
Deit 1000 bezighen die Bohinler cinen Tagloln von swei Kranen
neuzig Hellen.

Dle Motwetdighelr, das Tadbllcbe Wissen, vor allemw die Kennit-
nig der technischen Binviduhagen, xu ecfralten und su evweiter,
hat zur Bintabroma der Whaderholungesdolen gefiitbtt,. Dieaon
abnlds sind die Oberacteungssdhulen voreugrweise fidr die Faht-
bediersteten, wenn e nach der eimjdhvigen Probezeit dauernd
im Fabrdienst verwendet werden aallen. In allen Dlenatzsaselgen
des duberen Babnbettlebes dact rur gepehbftes Pecsaal ver-
wendel werden, Dieser Umestand und die grote Zabl dev Be-
dignsteten, denen baim Unterricht die genanesre Binhaltang dex
Dlenstvorsdmelfien, vor allem dey [im Verkebe bt detn ok Ukaiim
gelteridety, immer wicder eittgesdhich witd, bat die Puoslagen
filr digsen Disnsteweig so gesteigett, dab sie lm larxren Jabree
nakezw ¢bne albe Million Kvonen beteagen baben,

Me Ferderuny, dai Ion Babtidlenst die Sufsichtsorgute dnd
mumitéelharen Voraeseteten bei vallliommener Sachfamitis awd
lirer prakulscreiirfabrungvertitgen, tibrda=, dabsoldhe Dianat.
postett ung der Matuischalt beaelzt und die Anwiecee e diese
Dignrtzweige in eigenen Schulay, denUnterbepmitenschulen, aus-
gebildet werden. Sle bestehen ane der allgemieinen nterle-
amtensgiule und Spezlalachuden (e Verkebramanipulantew, Ex-
peditoren, Revisorem, Tabomeister und Vetvedmer, Hudy e

[.i&

Alesen Babulen witd watwrgenmiid das Hauptgewidt aut die prile
Hehe Auablldung gelegt. Den widilgsten Bebelt far den Unter-
richt Tbecharpt
bilden die Dienst
vaorechiclften. Au-
sapmmen mit dee
Follzel - Fabrord -
nuvg, dert Stadi-
plan und Stealen-
verseichnis, WVerr
hehranetz, Tarit
und sinet LLsat-
tenatellung aller
Fahracheing ent-

Balten aic dle
ﬁ'l'l-l.]'ldh"l-ﬂﬂi fiir Liklrmuoy dm NnkdeilusgsaStcomabrghwe e
die  Dwabildung
der Bebadrer und
Fahret, Bel lelzgteven Lavamt noch der Anscbauungsunterticht
dazu, der den Wagen mit seiner ganzen Austitsung, dle Steam-
gufitheungs: und die Glezanlagen winfalh Die Sidwethellacine
tichrturigern wnd Vorsdrriften muc Unfallverhitunag nefmaen eitiein
Trreiteny Banm im Schulwreaen #n.

Mit Flugschviften, die gur Verteilung in den Valkasdulen be-
stimmetzind, susht die Verwalhang schon seif lagem duwch B
davautfzn nehtoen, daikdic O Fentlichh eitdety Getabrendes Sheabet.
Babnbatriches meire Beadhtung zuwendet und 8o selbsi dazn bei-
tragen aoll, dal die frote sergliltigater Bobtlung dea Fersonals
und bei den beaten Sichevheitseinvidhtutigen navenmeidlicketalin-
falle immer agringee werden, Hns diessn Bestrebean herans i3t
in jingsier Aeit eine Reibe der fiiv den Strabenbabibetrizly be-
seichnendseen Ereigmmigen it Verkehe Linemategraphisd ani-
genotnmen wordet, uimn aller Welt vor Rugen zu fhibren, wie ge-
tade die hiufigsten Unfille durdy ein wenig Aabtsamheit sidr var-
Iyiktenn lasacn.




Lagerwesen.

Behon mit der Umgeastalounyy dee Pfevdebabn auf den eleldtti-
sdien Betrleh war es nmobwendly geworden, dle Materialgeba-
rung willig nen elnzuriditen. Sie evfubr n den vergangenen
10 Jabren der Gemeindebetviches eiue Fusgestaltttng, wie aje
eln der grofen Sffentlidielt verantwortlicher stidtischer Be-
toel erfoedeet, [0 erster Linie war elne £uesaminentassing des
Gestell- und Lagerwesens angezeigt, um die Beschafung und
Behandlung der Bettlebs: wnd Weckstattematerialien midglidmat
eltibellidr zu gestalten, Es ararde daber dasBestelioresen in die
Lageevetwalnmg vevlegt. diz somit alle Mateelalien nady Vor-
sohrift der technladben Hbteilungen =i besdhaflen wnd (v die
Evganzung der Bettiebserfordernisze g1 3orgen bat. Wenn Ma-
teriallen in grideren Mengen natig sind, erlolgt die Vergebung
im Wege der dfentlicken Ansschreibueng. Alle van der Laget-
yeryalhing bestellren Waven werden an das Alaterialbanpilager
abgeliefert. Von biler aus erfolgr dle Ausgabe dev Materiallen
flir dic Hanptwerhstitie, It 2edrs Babibifen besteben kleinats
Hartdlager, dle vam Haupflager besdickt fine die Bedlviniase det
Betrichsbabnkife zu 2ocgen baben, Die Pustellung gesdhieh
durch elekrindy betviebene Mlatevialzfge. Fir gelegentliche dvine
gerde Znarellung dientinnederer Zeit ein Lastenaute. Das Lager
for die Oberbaunaterialien ist dem Werhplate der Bauleitung
angegliedert, Zwm weitaus gedlbren Tell kommen =ie am Novd-
babnbof an, wo die Straletbabnen eine elgene Uberludestalle
eingetldiel bahen, Den weiteren Transport vem Werkplatz =n
denn Baugtellen besorgen Sdienentransparnvagen sovie Lagten:
antos nndmar mehr in sebr Deschrdnkiom Rusnalbe Frevdefube-
vwerk, Dle Materialien fie die elektrisdhe Ttredkenansriistong
wetdets 11 eliem dent Kabelbnrea zigewicsenat rlygazln ver-
widltet, Schliefilich bealehen nady 2wel Lager filc den Bedaf des

141




Dampfbctrigbes, wad xwde bei den Helzhiusern dev ndedlichen
und der shdlichen Limie. Blle Bier genannien Laget ﬂU‘.I'I.TEE'l
liber ibre Maferi-
albosyequng Hak
soichningen; die

: Lagerverwaliing
21 : aber Fibet  die

: i Watptrerredmung
{1 Fatin aleichlin:
fender Budutnigett
nachr dem Ravroe-
fhekzyrarem.Ea be-
steht eitie St@ndi-
ge Komtrolle der
Magagine i det
Farty, dafy  alle

Auslieferungen
att Hand dee Ur-
aprungsbelege tberpriift werden. Diese Kontrolle wivd momatlich
dutchgefihre

Eitie besondereSarafalt wird devniformicrung der Angestell-
tem it bell Dias Mot rwesen det Sivabenbabnen bar eine Verva (1-
lm:mmnungerfahtr:n,wie51uhaumein&hnlln:beauntumehmnepauﬁ
wrisen dil tfle. Im Jafee 1904 varde dig Sebacung mit den Ehetst-
kleldern, die frither den Betrigbsbabnhofen el pssenwar, ver:
einheiﬂichrunddadm'chhedeutendetldu:{'.nte.rr.]]Etﬂnﬁmﬂdal:auwat
das grobe Anwachsety des Fevsonalstandes, War die Durdhflibonng
damaisnech ml Riidedcbt aufdie nucallzu bescheidenen Kagmret-
balmiasc pedit beadharertdy, so besserie sich dies ik eindm Schlag,
alzitn Jabe 1907 elnnenes grofes Magaginsgebaude fiv die Dienst
Llgider Pergestellt und im Jabre 1908 bezogen werden kannte.
Dlescs Gebinde st eine Sehenswiindigleit und in sebner Hus-
fahting musterqiltlg, dlit Hecdht fandes den Brifallailet Beaucb?:r.
diz sidh selt seinem Bestand aus fast allen Lindern Buvapds el
gefurden haben, In lichten und Witigen Bilen mit verachiedetion,

Finedchzr D Dignezidehleclssmigsmicr:
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gweckindligen Elnrlditungen blassen sicy Unitormen und Soccen
filit mindestens 20.000 Dedignstete nntecbringen. Da fAglidh cine
arale Zabl wvon
Leuwenn  abzofees
tgen iat, sind die
Mattipplafonstiu-
tne in 4das Etdue-
g0y verlegt und
planmalig ancgin:
andergersihowor-
den. Zurt Ausfas.
sender Diensikleis
det toitr der KMann
in ¢inen Wavoe-
rauir, Daran an-
wtobend st die
Kanzlel mb elhem
Edutlter, wo das
Fassungsbudh eingereiche wivd (Bild Seite 142} Aus dem Wayte-
ranm it er in den Ubernabmacaum mit anstabendem Mand-
Lager wid lauzds dle Dlenstbbdder. Dunn fplgt i Minkleide-
raitim mit einem eipenen ABuspang, [m Untergesdon werden die
algelieferten Kleider sovfiert nnd in einer Desinfektiotshanmner
gerelnlgt. Den Rler beschaltigten Lenten ateht vine eigeme Bade-
artlage e Vectliung. Drel Stodewerlte anthalten die Lager-
tiinme iy alle Uniformsotten, der drifte Sted: dle fr Poloe witd
Atiefel, fernev @nen Klopivaum., In dem dle Pelae tind Klei der mit-
tels einer elelirlsch betriebenen Masdiine mit Stanbahsaagung
gerainigl werdan, Oufferdem st hier auch gine Schheiderel e
Fiuzbesseungearbeiten mit sechs lelitriadr belelebemnet HWikmas
schinem nnd cinem besenderen Bageleanm il Sasbhgelappits
raten citgreelehter, Zor Encsmadieiny diertt eine Absanaganlage mit
fhitsdilitsten in allen Stoclowecken, Um den tegen Verhelr 2wi-
pfrent den cinselner Stodiwerken «u erlgiditern, sltud ein Pere
sonemankang und vier Lastenantaige eingelant worden., Wische

Kl deewwiiliysumy wic BRa: habeangcer
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viume, Klelderkasten i 5w, sind teidlich vevhanden. Da trotz
der tenersicheren Herstellmy des Banes dic Lugetung so gyoker
Masaen brenmbarer Hteffe Vorslht ecfordett, wuede auch eine
autamatische Feuermeldevorcichiung ausgefiibrt, Det Veckebr
im Dienstileider-Han ptlager umfaie im Jabe rund 25.000 Tate-
teien: oelegeniled des Montueaistansdies im Friltblabr und im
Hevhst werden thglich bis zn 330 Mann abgefertigt. Wieneyr Oe
werbegenossensdaflen liefemn den gedbren Tell der Dienstkleider
wred Auariiatungssracke In fertigem Austande. Eesl die Gemeinde
lat diese Elnfiilrung getcofen und 1d0t daducdy dewt Wianevr
Gewerbe alljikelidy grate Summnen zuiketmmen, Dev Flubwand iy
die gesamte Uniforrnierung ist vom Jabte [903 bis 1912 von tiitd
250,000 Kronen auf 775007 Keonen jdhclidh gesticgen, baib sich
alao verdegifadit. die ¥ahl der Bediensteten in der gleldren Lt
#el aber mur verdopyell. Dieze Erh@bung evidact widr duvch
die 11n Eaufe det lelzien Jabre gemadilets Zinwendunges So
hatien beisplelsweise die Fabvbediensteten miber nir eing cin-
fade Huschstung, wabrend jetgt Jeder Mann zwei vollstindige

PN

Anzlige 2ur Vevfligung bat. Dazu ket noch eine Bommer-
ateristing, fir dle Wanen D brev und Weldrewrasdishter aber auier:
dem wnodh Peleleibdien, <kragen und qmiitze, Das Werkserarlen-
personal, frither therhanpt nidit tnifermicel, echdll selt 1906
Tuebmonturen wird beim Dienst im Freeien andy Winkeosotiern.

Hobald lbecbeamee oder Bedianstere dapernd in Kanz|gien
beschiiftigqt werden, evhaliety sle anstatt der Dienstileider ¢in
reichliches Monturpagschale.

e Cremeinde hat alse den Bedienateten die Sotge fic die
Bebleidung gehr erleichierl. Bel der Bentteiling dev Hinlon-
menkverhilimisse sollte duber diese widhtige Poat nlebt auber
acht Bleiben.
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Kaufminnische Verwaltung.

tdhon mn Ende des labres 1903 war tuwh balbjibriqgem Bestande
des Eigenbetrlebes auf den Erwerb und Auasban der Strafen-
balnen ¢in Vermdgen von 12643 Millionen Kronen aufyewendet
watdet., Wibtend bis cum Jahve 1005 |dbrlich etwa mwei Mil-
liomen 7in Docchscbnite an lnveaddonen hirsolamen, sind vam
eitpmnhte der Verstadtlldnng der Dampfreamsaay an ganz be-
dentende Swiunen, abrlich swiedhen & nud 9 Millonen, Mir Jn-
achafunpgen aufgewsendst wordent, so dalk mil detn HHauf des
Jahres 1012 schon mebr ats 1716 DllEenen Keomen inwestiert
waretl, Mir den Toweaddotien ats Bettiebsmitieln erhalsf alch
dicser Bettag vl weitere 40 Millionenn. Dabel werdett dle weits
atla mneisten Meswedbslntigen an Qleizen, der Obee wtid Linkerlel-
tung, sowie Hushesserngen an Wagen wnd an Betoebrgebiiuden
aus elotem eigenen Evticuerungsfonds bestritten, der an Stelle
der sonst dbllchen Absdweibungen durch alliihrlide Widmramg
rgmbafter Deteige argesarmmelt wivd wad Develts einen Thee-
g vonr pand ¢ Aillionen Kronen aubvwelst, Die Persouen-
bef3rderung hn elekivtschen Bereleb hat als nabexy anssdilted-
Ikche Einnakmaguelle der Breubimbahnen im =welten Halbjabr
135 rund 11175 Millionens, im Jahre 1912 aber fasl 30 Blillicwen
Kronen gebradit. Die gesamre Eirnabme seit der Verstadilichung
des Betriches bezifert sidr mit tind 330 Millionsn, das Ecteipnis
aber it Iod'S Milliorsdn Kromen, Daven sind 54 Mddloten cur
Verzitsing titd 24 Millionen sur Tilgung dea Anlagevermdigens
verwendet, 226 Milllonen Kronen abee an die Gemeindelasse ab-
getiibvrworder. Der Rest diente sotzngaweise mn Hnsdafungen
el &y Sldvkung des Erncudqrumgsfonds. Die Betelebaawapaba
fily ¢inent Wagenkilometer im glelittiscen Betvlel bezifetten sich
im Jabwe 1903 mit 518 Hellern, sined datin bie 1906 albmiblich qnr
285 Heller gesnoker, ek walveee deei Jubre miat 2008 Hellen i
Dierclractnlil nabeen unvecirulert geblbiehen, dann aber sogleics
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Fedsdl ler Bulssholsanlage ned iler Boldnsteleitwe bedases i Slem

auf 32-[ Heller angesticgen und betvagen jetsi fast 34 Heller, din-
schlizgitlich der Waobliahrzanalagen - abar nafeen 37 Heller. Die
Ursache dieser spoanghaiten Stelgerung liegr var alletn i den
gang bedeutendett Zuwendungen an das Fevacenal bn Jahe 190,
dig maroentlich vam folgenden Jabre arl voll It dle Erscheimuityy
geivetent aind und den Hanskall des Linrerne hmens stark belasten.
Die dgrdrshmitliche Binnahme auf cinen Wagenkilomerer mit
40@ Hellern im Tahre 1903 ist bis Ende 1908 nabesu gleich ge-
Hieben, ja sogar seitweillg bls anf 45 gesunken, nfalge dev Er-
Iehmag einzelner Fahrpreise im Jabre 1910 dant aul 535 Heller
gestle gen undscvsanht seither niuie ganz weniq. Dis Eintaltne ven
ginern Fabugast mit 14°4 Hellern im Bruedes conift dev Jabee 1003
biz 7000 lat ebenfalls aus devselben Uvsache seil 1910 ant duxd-
schnitilich 16'2 Heller gestiegen. Pap der Uberschuft des eleltri-
sdien Berviches audy den Betriebsabgang der Dampfstraben-
babnett und der Sutarmohilstellwggetelinternelrmuag, dee bis
jetzt sdhon etwa wwei DHIllonen Rroven ansmacst, hagleicken
muf, sei nebenbel crwdbnt '

Wien bat im allgemelnen einen Teilstredientaxif. Das Babn-
tred; hestabt ans Radial- wpd Rundlinien wnd isc i Zomneti und
Sehioreneingeteilt, Xwel heute nochmit Tampf beteichene Ober-
tandaltedian sind ans dem Hetz ausgeschigden und baben geson-
dette Falrpreisbestinmungan. Sotst gelien an Wertktagen fol-
gende Fabrpreise: Fm Feithverkeht lostel elhe Fahrtt, die vor
158 1lht angetteten witd, obne Rildesicht auf Linge utd Wagens
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weehke L zinheitlidy 12 Heller, Ty ecine Fabrt iitber Fodistens wwred
Tellatedien und, wenn eufordedicd, mit einmﬂ'ﬁqamr Llmségigen
gindin der Zeit 2wischen 'LELRY friks utwd 11 Libe nad»is 14 Hellee,
weni gie nach 11 Ubt madbts angetretet wizd, 20 Hellet 2u be-
zahlen. Jede andere Fabut fiber mehr als awei Teilstredien inmer-
Rall der cestety vier Zonen, wie audd Gber deei oder vievr Feil-
pivecken, von deren miindestens eltwe auberhalt dee vierten Zone
lizat, Loster 20 Heller. Evstredit sich eite Fabet diber meht als
vier Tlzlredes i, datienter mindestesns eine autechalb der vigrten
Zone, fo betriigt deeFabrpeela 3aHeller, Hin 2onm=nnd Eeievtagen
gelten im guofen wnd gantzettdiesellyen Prelse wic an Werklagen.
v glbt es keinen Frilbmacif und awd die Fabrt fibee gorei Teil-
stvecken koatet 20 Heller. Hingegenr sind ebenfulls vuar 20 Heller
filr jede Fabrot vot 12 Lw mittags su hezablen, glaichiel iiber
wig vicle Teilshredien. Webstdem gibl ea eine [{ribe Sorudee: wid
nusnabmsbestinuunnasn fic eittze e Steedienteile. Kinder gind
i allgemeitenbegiinstigt; bn Hltey anterswed fahven werden kie
i Begleitung ines Endaheenen winsonst befdrdevt. Kindev unter
1'3m Gudte zablen withrend des ganzen fAleplanmdBlyen Be-
tricles [Or ¢ine Fabrt iiber beliebig viele Teilstredien 12 Heller,
Bubiiler Sffentlicher oder dicsen gleidigebaltenegr Lebvanstaltan,
Hochschiiley awsgenatiien, geniehen auf der Shcechie zwischen
Walhnung nnd Bchule diz glelcwe Ecinilliging wie vorhin eewdbal
die Kinder. Uberhant witd dos Utiternebimen in besug awl fecic
ader ermiibigte Fabrt selbe stath in tnspond genasomnen. Huleg
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den konzessionsmifigen VerpAldbtnongen enr Bardrder ing von
Ordontanget uind anderan Milidicpersonen obne Entgeltr sowle
der Crgane det Toslverwalning €u sebe ermabigren Preisen wird
die k. k. Bicherbeitswadie, die Finane: und die Gewdlbewade
winacnst betéedert. Pecner bal der eanginderat den Siadtrar in
grabzingiger Weise nody nnmittelbar vor der Blufnabme des Eigeti-
betriches ermiidilgl, den bei Wahltitighasanstalien betuflich
1argen Personen, ferner alltellosen Blinden, Taubern nnd Tauk-
stmmriety, wie aueh solchen Tergonen die freie Taber ol det

Strabenbabn zu bewlliigen. dic infolge kiepeclicher Gebrechen:

auf digses Verkebrstittel angewicsen sind. Dl von der Be-
alingilgung im weitesten Umfange Oebrandy gemidht witd, dal
aber narnentlid alie wit irgendwelchen Gebrechen bebatteten
und riddesichtswiiedigen Sdoulbinder die fedic Faber geniefien, ikt
bel dein audevordentlid: wobliitiqen Binn, der die Vertrerungs:
kitper det {temeinde ecfoll, eitwe belkannte Tatsache, Hat doch
detr Gemeindzcat in Jahre 1907 aus eigetiem Mntrieb allen Sdhul-
kindemn abne Austabime, ob celdy oder aom, die fevie Faberauf der
sStredie pwistheni ofmarig und Schuie zunerkannt, sobuld sie dicgcr
gdlbebdrdildr zugewiesen sind und die Entfermumg mindestens
zwel Kilometer beLeiigt, Insgesamit werden [abelld ebwa 4000 Pre-
Lavten und 1500 Fabeprelsbeghnstigungen beadilpi, bevdizs
atelli das Linterebmen anfevotdenllldy wicle Sonderwivgets bel,
wnd Zwayr Obevall dovt, wo cs sidh wm Schulkindey, dann woblti-
tige ¥wedde oder sonar ehnen Anlalk dex Waoblfabet oder Fiivsorge
Bandelt. =n Preisen, die kawmn dle Selbstkasten eceeidren, sebe
Fiufig auclr alme jed e Entgelt. Hier konunen and die zahlreichen
Freituhrien der Tausende von Kindern in die Erholungsstitter,
sum Strindbad und ot senst [ dielImgebuang Wiens inBetrache.
Turch alies das werdenn der Bevdlieiimyg mmgeeihblte, aber sely
beteadiliche Summen mittelbar sugenrendeat, dig eineg privite L
tenehmang sdiwerlich missen ditrfie, aul weldre die Semeinde
aber leichten Haveons sugunsten ibooe Angehocigen vergichret
D Stradenbabnbetrieb eigenilimlich [5tder grofic Geldve chebr,
Tagaglldr geler im Durdhachnite anWodrentagen 125000 Koonen,
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dn Sonine vnd Felerlagen 165,000 Keoiwety, nabesu daussolleBlid
it klziner Milnee oin Jeder Sdhaffiier fithrt nach Dienstscbluft
dle Tapeslosung an <dig Bhredienlasse senes DBalwmbotes ab,
A nddsaten Morgen bringen Rassawagen dle Elnnabmett von
den Babnbélen int die Haupthazee, Den Orobiell der Einginyge
bilden Mideel- und Broneeminzern, Welde Merygen van Hacigeld
il ewdltigen sind. mag damus entnommen werden, dai das
Gewicht dieser Mlilnzazoreen hn Jabre 1912 fast cO0A000 kg ber
tragen hat, wawn ook 120,000 kg Silbergeld kamern Dhe Zih-
lung wnd Vei-
pachunpg devac- B0
tiparbiassenge |
schielsr I gaus
kurzer Zele it
Hilfe vont zwilf
eleMhvisch anger
ivlebericn Z5k1-
miechinen. Hal-
drg  mindd  seir
1os bler eliuge-
fieher, Seit ini-
gerAeitwerden
andh Versudye e P B

ritil Hutidzitbla

masdaiien in Jden Betrighsbalnhdfen angesreilt. Das Hartgeld, T
Jabe [lrer 41 Millonern Keonen., wird van der Osc-Ling, Banl
gegen Hobett ausge bauscl vt ant die bk, priv, Osterr. Landet-
bonk Aberwiesen Derattige Vorkehrungen sind unerladiich, weil
jeder Zeltweriust elnen nidhf zu uncersdvdtzenden Entganyg are
Zlraen vertitaadie. Dedr Balven die HHrafenbahen anch einen
qrailen Geldbedact, narhentlicdh [ Lihneand Gehalte, die monik-
Lich, balbmanatlich und widbentlidh ansgezabltwerden, DicFab:-
verredimutyy evielat bel den cinzelnen Menatsteliven und Balbos
Il und waeeliegl elter genaven berpe hfong dierds ke Mas-
mabenkanteotle, Die Buchbalitnyg der sidtischen Strabenlaboen
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wicd wegan dev ausseblleGichen Hreditbew [Mgungen durdr die
Oemendevertretung von der Btadibudhbalnang korvelliert, Pes-
Balb witd altjibrlld ein Vormzdilag (e alle Dimstowelge des
Linternehmens aufgestellt, dev genant eingebalten werden tnub,
um deti in Hussict genommmenen Reinevtrag auch an dle Studt-
kasse abfiibren =n hénnen. Dle Budbaltung avbeitet tuad dem
Pudmngrschema des Intenationalen Btralenbabi- und Kl2ine
babnseragings, um Yergleidhe mit anderen Strabenbabmmnier-
nehmningen gu ermaglichen.

Almliche Enrichtunaen wie boltn Geldsegsen besleben Dei
det Verwaltung dee Fabrseheine. Dhe Schaffner exhalten regel-
middg den Wattenbedarl fiie clne Wode. Hlle Duseiistangen
sind zur Vertneidung von Migbraucd: genan beeeichnet. Lie Zo-
sammenttelhmg wnd der Austansch der Dasrastungen obliegl
der Bladiverwalttong ; sle fibernimmt aich tach Ablanf dex Ver-
redmurysvrodhe die nidit verausgahien Fabradselne and iiber-
priift die Abvedrnungen. Fiw die wedselnden Anibistiungen 180
in grofier Vortal an Fabrscheiten aller tivt evfovdertidr, Qber-
dies wird fiir den Fall eines Byandes ein elacrner Lestand in
einern andecen Beoorichsgebiude bereitpe halban,

i« Aulzeidmungen und Behelfe der Blodiverwaltiong liefert 2o~
sanumen mit det Ve rhiehrsvermerhutigen dee Betriehsleitung dle
Unterlagen fow die gableelchen Xnsammensteliungen, die in det
Statisiik besergt werdetn, Sle wimnbassen die injenweiae Ermltlung
der Kilomelerleistungen und Einnabmen, den Verbrawd an Fabr
aibelnen, feoner die Featstellung des Stearverwanches, Butsdcel-
tunpen dber die Leistitg jedes einzelnen Ttlebwagens n. a. m.

Olle diese Ziffena sind Segenstand waunterbrodener Beob-
adrung durel dle Leliung der Wneenebmens, Sie sitd das Stu-
dierunatevial, das alleln iber die Wirkung alter Verkebrsmai-
nabrien endgiiltip utd leldensdhaftslas Bulselng geben latm
und das Verkilinis mwishen den Lelstuagen der Bakm und der
ansprndmabme durdh die Otfentlichkell festmustellen gestartet.
Diese Ermitttnngen dienen cugleids als Geumdlage zut Bedrtel-
long nietter an das Linteenebmen beranbeetender Wiinsche 1oty

1%2

Verhehraverdichlungen, Mademungen in der Lindenflibrung und
dem Bau nener Litern Die Eviillnng 2olebet Wilnache ist allgr-
ditigs ot nur in verhbithismablg bescheidengn Umfiwige mog-
lich, weil die Witkung soldwr Malnabmen sikh nur in weiten
Hrenzen abadhditzen 170, Versuche sich von aclbst verbieten urd
daber anperste Vorsidt POidw §=t, Bin wivtschafilicber Erfola
witk dabel tilsher duvchaus nicht wie bel Privatunrernehmudgen
in ersgrer Linie entscheidend. Bz wird sleh aber nidet vermeiden
lassen, in Zulamil darauf etwas mebr Riuwlsiche za nebmen,
well dle Herstellung des Gleldigewldhites itn Mausbalte des Unter-
nehtens stelgends Sdvwietigheiten tads, Dle Lrsache legt in
dem Limstand, daft deeiStvafentalbn immee tnebe Lelstnngen anf-
arlegl werden, die fie sie selbst selr verlustrend sitd, wenm
sie auch Hit die fillgemeinbeil als Ankerst segensteich feewdly
begrifit werden milssen. Flicher gehbier vor allem dev exmidigie
Friiltarit, eite aozlale Mabregel ersten Ratiges zugunsten det
wictachatilich Schadidherety, auf dessen Bhaabmen die Gemeinde
idhbelicdr tasl 1'% Millionen Kronen aufzablen panfy, um iy selhe
Kostert 20 dedken. I s€lben unginsdgen Sinne witkt die Fus-
delminng des Linlenneizes in die wenigor verbautan Hubens
begivke. Der Betoeb bronat dorce sogar anf adselnbar que be-
setrten Linken Weinen Brvicag und wmub aus dem Obecacfath dee
aaderen Linden erhalten werden. Dbe grofiziigigen Opfer, die
hict voni dex Gemeinde zwn Mafsdhwung dee dubeven Dexivle
gelreacht werden, legen derm Unlerrehmen fiv viele Jabre cine
sehiareee Last aut, Dadh die der Steafenbabn angepliederten
Mebertbetriebe, Jie Dampflabn ond der Hutomebilstellwigets,
sind weaen det hahen Betrichskasten und dee nledecen Palkt-
preise duvdsaegs verlusteelds, Den Tnsfall durds evhabite Spave
gmmlieit wettzumadren, wie es die Direktion durd al#re Vers
besseonng der technlsehen Bintichiungen, duueh Hervabseizen
des Biremverbrandnes ttid dhnliche Matnafinen asteebi, st
it teilweise m3glich, weil die Berricbshkosten von der allges
ticinen Tenerung stark in Mitleidenzchaic gezogen werden. Die
Zaweendungen, welehe die Verbessering dee wilttschafflichen
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Lage nllexr Angestellten erfordert baben, die areigendsn Creeize
aller Rab- und Banstoffe dielen bler nicht vergesaen wevden,

Dhese sahloeidien 1SinAhsze bolngen @5 bk e sldy, dat
selbat lang betriebene Wilnsehe nichl irnner voll befriedigl wer-
Jen kdntien, denn jede Enisdeidung maud aud alle bereditiglen
Nnspatehe Ridisieht nefbmen tnd hanm sidh daber nar auf giner
il laren Tanie Bewegen,
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